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La noticia:

Seis etarras condenados a muerte en el
OProceso de BurgosO

La noticia ferroviaria:

Variante Chorro en la I'nea C—rdoba -
Mzlaga con un 70 por ciento de tceneles.
Un s’'mbolo de los tiempos:

OLa canci—n de la alegraO, versi—n rock.

En 1970 Chile abre un nuevo cap'tulo en
su historia con la llegada de Salvador
Allende al poder. Era el primer dignatario
socialista chileno del siglo XX que llevar'a
a cabo una pol'tica de nacionalizaciones
en la econom’a.

Salvador

Estas y otras noticias pol'ticas abarro-
taban las secciones nacionales e interna-
cionales de todos los diarios. Pero en la
cr—nica cotidiana de los ciudadanos estos
titulares cobraban una importancia distin-
ta. Las conversaciones a la hora del vermae
se nutr'an mfs a menudo de otros temas.

En el 70 los nombres mis o'dos entre
ca-ay ca-a fueron PelZ, Miguel R'os y su

Julio
Iglesias se
present— a
Eurovisi—n.

OHimno de la alegra0 Julio Iglesias
sent— a Eurovisi—n con la canci—@Gwendo-

, Se pre-

lyneOy gngel Nieto  que sube a lo m#s alto
de la cima proclamindose campe—n de
mundo de motociclismo en 50 centmetros
caebicos y subcampe—n en 125.
Aquel a—o la final del mun-

f‘ :

gue ya se acercaban serfn los a—0s

en los que se sientan los cimientos
de la actual Zpoca dorada del ferrocarril
en la que la velocidad era el reto, Odepri-

EI ferrocarril no paraba. Los setenta

sa, deprisaO, su consigna. As’ VA LIBRE,

desde la que los prncipes de Espa-a
saludaban a todos los ferroviarios en el
ncemero de enero, anunciaba la buena
nueva de la velocidad, el desafo de la
dZcada de los a—os 70.

Los brittnicos pensaban en su APT
(Advanced Passenger Train) para circular
a 150 millas por hora en I'neas con o sin
electrificaci—n y los estadounidenses pre-
sentaban el prototipo de un monorra'l
magnZtico, el LIM, que pod’a superar los
400 kil—metros por hora. Los japoneses
ya pod’an hablar de realidades en el
terreno de la alta velocidad y los france-
ses se acercaban a ella a marchas forza-

das desde los turbotrenes.
En Espa-a, mis modesta-
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Los brltinlcos proyectaban el APT par circular a 24 0 km/h.

Deprisa,
197(0deprisa

mente, se iba tambiZn deprisa. Se trataba
de mejorar infraestructuras, parque de
trenes y servicios para homologar nues-
tro ferrocarril al nivel que muchos de
nuestros vecinos ya hab’an consolidado
y en ese terreno se iban consiguiendo
avances significativos y se proyectaban
otros.

El Plan de Modernizaci—n segu’a su
curso. Ya se hab’an renovado 2.801 kil—
metros de v'a, otros 4.510 kil—metros se
hab’an electrificado, el ncemero de agen-
tes se hab’a reducido de los 119.000 de
1965 a los poco mts de 88.000 de 1970,
las velocidades mfximas hab’an pasado
de 100 a 120 km/h y se hab’a multiplica-
do sustancialmente el transporte de mer-
canc'as en contenedores.

TambizZzn en 1970 se afrontaba la
modernizaci—n del ferrocarril Milaga-
Fuengirola y se comenzaba la renova-
ci—n de la v'a entre Manzanares y la capi-
tal malacitana, se instalaba la doble v'a
en el trayecto Montmel—-Granollers Cen-
tro-Palautordera-Cardedeu y la nueva
variante entre los kil—metros 291 y 301
de la I'nea Madrid-Valencia de Alctntara
que con ocho puentes y siete tceneles
permit'a superar las zonas a inundar por
el embalse de Alctntara.
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Goicoechea probaba su prototipo de ten vertebrado.

Algo similar hubo de hacerse en El
Chorro, en la I'nea Bobadilla-Mtlaga,
para salvar la inundaci—n producida
por el embalse del Guadalhorce-Gua-
dalteba, que afect— a un tramo de
12.640 metros en el que hubieron de
construirse cuatro teeneles y un viaduc-
to de siete tramos de 20,8 metros de luz
cada uno.

En Barcelona, se trabajaba en la
nueva estaci—n de Sants y los enlaces
ferroviarios de la ciudad que tendran
apeaderos de nueva construcci—n en Vi-
lanova, Clot, Paseo de Gracia, San
AndrZs-Condal, San AndrZs-Arenal, Plaza
de Catalu—a y Torre Bar—.

En Madrid, mientras tanto, se cerraba
el ferrocarril de v'a estrecha a Navalcar-
nero y, en paralelo, se adjudicaban las
obras de construcci—n del ferrocarril de
enlace del suburbano con M—stoles,
pasando por Alcorc—n y San JosZ de Val-
deras.

En el terreno social, Renfe extendi— la
prima de productividad a 56.000 agentes
que no disfrutaban de ella, segeen VIA
LIBRE -cada vez mis atenta a temas Osin-
dicalesO en el sentido que entonces ten'a
el tZrmino- con el objetivo de Oincremen-
tar la productividad y las remuneracio-
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nes de los agentes, dentro de su jornada
normal de trabajoO

Al logro se lleg— tras trabajos en los
que OEI ministro de Obras Pceblicas, el
presidente del Consejo de Administra-
ci—n, el director general, el director
social, el presidente del Sindicato Nacio-
nal de Transportes y la Presidencia de la
Secci—n Social Central del mismoO tuvie-
ron la mejor disposici—n hasta hacerlos
llegar a feliz tZrmino.

Ademis de todo ello, VIA LIBRE se
preocupaba por las finanzas de sus sus-
criptores, si bien de un modo peculiar.
En asociaci—n con la diosa Fortuna, en
cuyas manos dejaba el beneficio que
podran obtener los OsociosO de la revis-
ta, como muchos todav'a hoy se califi-
can, Zsta.

As’, la revista remit'a una participa-
ci—n de 250 pesetas del ncemero 54205
para el sorteo del Ni-o de la Lotera
Nacional a todos aquellos cuyas tres celti-
mas cifras del ncemero de suscriptor
hubieran coincidido con las tres de la
terminaci—n -536- del ncemero premiado
con el gordo en el sorteo de Navidad. No
hay constancia de que el complicado
multisorteo produjese premios en metzli-
co para los suscriptores.
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Edson
Arantes do
Nascimento, |
PelZ.

dial fue divertida y brillante. Brasil se g
impuso por 4 goles a 1 sobre Italia en el (T3
estadio Azteca de MZxico. PelZ fue el ==
hZroe de partido y es reconocido mundial- =
mente como mejor jugador del planeta. CG
Un autZntico OreyO del bal—n.
La secci—n nacional sigue diariamente E
el curso del Oproceso de BurgosO. Las peti-
ciones de clemencia se repiten y desde el
mismo gobierno se aconseja al general’si-
mo que indulte a los acusados. Finalmente
la pena de muerte es conmutada por la
cadena perpetua.
Y en el espacio el Apolo Xlll env'a un

C

Jimmy
Hendrix.

mensaje que da la vuelta al mundo:
OHouston: tenemos un problemal. La
nave perdi— uno de sus m—dulos y sus tres
tripulantes perdieron el control de la
miquina. Afortunadamente consiguen
amerizar sanos y salvos en el ocZano Pac’-
fico.

Mientras en el deporte llegan a la cima
nuevos mitos, el mundo musical es tocado
y hundido. El 10 de abril Paul MCartney
abandona los Beatles , lo que provoca la
disoluci—n del grupo dos meses mis tarde.
La noticia llega por sorpresa y resulta inex-
plicable porque su Zxito comercial era en
ese momento inmejorable. Como dijo el
polZmico Lennon : OSoy mis conocido que
JesucristoO.

El rey de la psicodelia, Jimy Hendrix
tambiZn desaparece cuando estt en lo
mis alto. El mejor guitarrista de todos los
tiempos para muchos, muere de sobredo-
sis a los 28 a—os. Lejos de ser olvidado, la
leyenda de Hendrix sigue creciendo.
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La noticia:

Pakistn se divide y nace Bangladesh
La noticia ferroviaria:

Renfe publica los mejores resultados
econ—micos de su historia.

Un s'mbolo de los tiempos:

La naranja mec#nica.

Empieza el a—o con la muerte de la dise—a-
dora francesa Coco Chanel , una pionera
en el mundo de la moda que ha marcado
el mundo de las pasarelas hasta nuestros
d'as.

Por primera vez el Principe Juan Car-
los viaja de forma oficial a EEUU en cali-
dad de sucesor a Rey de Espa-a. Caus—
una gran impresi—n a la prensa norteame-
ricana, pero lo mis destacado fueron sus
declaraciones, en las que se atishaba cier-
to esp’ritu reformista y democritico: OEI
Rey debe representar a todo el puebloO.

Y en estados Unidos finaliza el mes de
enero con la muerte de los tripulantes del
0OSoyuz 110. La nave hab'a batido el record
de permanencia en el espacio y se hab'a
inaugurado la primera estaci—n MIR. Sin
embargo tras el aterrizaje se descubre la tra-
gedia. Los astronautas hab’an muerto a
causa de un fallo en la presi—n de la ctpsula.

Pakisttn Occidental lleva a cabo san-
grientas jornadas contra Pakistfn Oriental
para controlar un brote de separatismo.
Los territorios formaban parte del antiguo
Imperio Britfnico. La naci—n constaba de
dos territorios separados por mis de 2000
kil—metros: Pakistfn Occidental y Oriental.
En su parte oriental estaban naciendo
movimientos secesionistas que, al revZs de
lo que se pretend’a, fueron avivados por
las Ojornadas de represi—n. Fueron d’as de
infamia para el pueblo de Bangladesh.

Los presidentes de Libia, Egipto y Siria
firman el documento por el que se crea la
Federaci—n de Repoeblicas crabes.

Desde el 26 del mes de octu-

1971 Treinta

a—0s de
Renfe

n 1971 se consolidaba en VIA
ELIBRE el modelo de revista que

comenz— a gestarse meses atris,
con un equilibrio entre la informaci—n
general y la puramente ferroviaria, de
contenido tZcnico, profesional y social.
El dise-0 se adapt— a los tiempos vy,
manteniZndose el logotipo, las portadas
alternaban los dibujos levemente moder-
nos con las tradicionales imfgenes de
ferrocarril y la fotografa empezaba a
tener mis peso en las ptginas.

Un sumario elegido al azar en los
ncemeros del a—0, explica el equilibrio en
los contenidos de la revista. Del lado
ferroviario se publicaban art'culos sobre
el primer a—0 de Gonzalo Fernindez
de la Mora en el Ministerio de Obras

Renfe alcanzaba-el 95
por ciento de

regularidad de trifico
en.1971.

Poeblicas, el transporte OaceleradoO de
mercanc’as, el congreso Morop, la
modernizaci—n de los puestos de mando,
el Colegio de HuZrfanos, la nueva esta-
ci—n de Redondela, un poeta ferroviario
y las actividades de la Asociaci—n Tur’s-
tica de Ferroviarios, ademis de las sec-
ciones Historia del Ferrocarril, Por toda
la Red, Sugerencias del Personal y Con-
sultorio Jur'dico.

Del lado de la informaci—n general, el
ncemero se presentaba con un reportaje
sobre la segunda revoluci—n de las com-
putadoras, cr—nica nacional, cr—nica
deportiva -a cargo de Antonio Valen-
cia- OTreinta d’as del MundoO, art'culos
de creaci—n literaria, y las secciones de
filatelia, libros, meesica, caza y pesca,
humor grifico y pasatiempos, a las que
se sumaba la dedicada a la mujer, OEva
710, decantada hacia la moda y la belle-
za, lejos de aguellos consejos de hogar
de la primera Zpoca de la revista.

A caballo entre ambos bloques, las
cr—nicas de Estados UnidoglesZ Mar'a
Carrascal era el corresponsal-, Francia,
Alemania e Inglaterra y la secci—n OOtros
pa’'ses, otras noticiasO. Todo ello en 66
pfginas, mis cubiertas, con precio de 10
pesetas ejemplar y tirada media de
69.622 ejemplares.

Estas cifras no fueron las del ncemero
extraordinario que con motivo del trigZ-
simo aniversario de Renfe se elabor— en
julio de aquel a—o -146 piginas y 25
pesetas- y que junto a la exposici—n
OPresente y Futuro del FerrocarrilO, exhi-
bida en distintas poblaciones espa-olas,
constituy— uno de los hitos del aniversa-
rio.

La celebraci—n del aniversario de
Renfe cuyos logros sociales econ—micos
y tZcnicos eran evidentes, vino a reforzar
los conseguidos desde 1964 y los que
acen restaban por conseguirse, con el
Plan de Modernizaci—n que continuaba
su andadura, ahora con el espaldarazo
pol'tico de verse incluido en primera
I'nea de los Planes de Desarrollo, mer-
ced a la Ley de ORevisi—n y adecuaci—n al
tmbito temporal de los planes de des-
arrollo, del Plan de Modernizaci—n de
Renfe y medidas financieras relacionadas
con la aportaci—n del EstadoO.

Como consecuencia de ello se aprob—
el OPlan de la Renfe, 1972-19750, con un
presupuesto de inversiones de 54.198
millones de pesetas de los que 15.000
provendr'an de un nuevo prZstamo del
Banco Mundial. La inversi—n permitir'a la

V’a Libre ¥ SEPTIEMBRE* 2006



Plasser & Theurer

Plasser Espanola

TRAYECTORIAS DE EXITO

Plasser & Theurer
Johannesgasse 3
A-1010 Viena (Austria)
Tel. 00 431 51572-0

Fax. 00 43 1 513 18 01
E-mail: export@plassertheurer.co.at

500

Numeros editados por Via Libre

Maquinas Plasser & Theurer vendidas en Espana

40

Anos de publicaciones de Via Libre

Anios de presencia de Plasser & Theurer en Espana

Enhorabuena Via Libre !

Plasser Espanola, S.A.
Estacion de Clasificacion s/n
E-28290 Las Matas (Madrid)
Tel. 91 630 03 62
Fax. 91 630 46 94
E-mail: direccion.general@plasser-esp.com




laria

d

nica

50

Cr

bre y durante 23 d'as, entra en erupci—n el
volctn Telegu'a en la isla de la Palma, que
arroja 40 millones de metros ccebicos de
magna. Miles de personas que viven en los
alrededores tienen que ser evacuadas ante
la magnitud de la catfstrofe.

El mismo d'a la ONU aprueba el ingre-
so de la Repceblica Popular China el la
organizaci—n

En el mes de noviembre, una protesta
en Vancouver (Canadf) contra las pruebas
nucleares en EEUU se convierte en el ger-
men de la agrupaci—n ecologista Green-
peace.

El rZgimen de Franco se enfrenta a
serios problemas en relaci—n con su obse-
si—n por limitar la libertad de expresi—n.
En noviembre cierra el peri—dico OMa-
dridO, que se atrev'a a lanzar leves crticas
y se suspende la revista OTriunfoO que se
convertirt en un s’mbolo de la Zpoca de la
transici—n.

En diciembre, Bangladesh, de religi—n
hindce declara la guerra a Pakistfn, musul-
mana. Se declar— independiente y
emprendi— con el apoyo de India una gue-
rra que dur— 14 d'as y que termin— con la
separaci—n de su vecino musulmifn y el
nacimiento de Bangladesh.

El poeta chileno Pablo Neruda recibe
de manos del Rey de Suecia el premio
Nobel de Literatura. Su obra, una de las
m3s importantes y amplias en lengua cas-
tellana, le otorga una fama mundial, espe-
cialmente en Espa—a y en LatinoamZrica
donde ya en 1924 conquist— a sus lectores
con OVeinte poemas de amor y una can-
ci—n desesperadaO.

oL
naranja
mecinicaO

La gran polZmica que dur— todo el a0
fue la que desencaden— Stanley Kubrick
con el estreno de OLa Naranja MectnicaO.
El filme abre un gran debate sobre la vio-
lencia en el cine pero, no obstante, recibi—
los t'tulos de Omejor pel'culad y Omejor
directorO de los cr'ticos de cine de Nueva
York. Fue ademis la primera pel'cula que
tuvo banda sonora con meesica elec-
tr—nica. —
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Con la nueva matriculaci—n la 8928 pas— a ser la 289-028-3.

renovaci—n de 5.163 kil—metros de v'a, la
supresi—n de 970 pasos a nivel, la cons-
trucci—n de nuevas estaciones y termina-
les, la adquisici—n de 54 locomotoras
diZsel y 42 elZctricas, 84 automotores,
3.381 contenedores y 803 vagones y la
electrificaci—n de 698 kil—metros de v'a.

Todo ello vendr'a a mejorar los resul-
tados de la empresa que ya en aquel a—0
present— sus mejores resultados de la
historia con 164,4 millones de viajeros
transportados, 9.260 millones de tonela-
das/kil—metro en mercanc’as, una regu-
laridad de trifico del 95,62 por ciento, la
menor accidentalidad laboral y el mayor
ncemero de ki—metros de v'a renovados
en un ejercicio, concretamente 900.

Pero ademis se afrontaban obras de
soterramiento del ferrocarril en Sabadell,
la modernizaci—n -cambio de motores
incluido- de los trenes TAF, se inaugura-
ban la variante de Casar de Ctceres, y las
renovaciones de v'a, las nuevas estacio-
nes de Cercan'as de Barcelona, de Car-
dedeu y Sant Celoni, y los nuevos servi-

cios de electrotrenes, todo ello en

. Catalu-a.
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Renfe implant—, a partir del prime-
ro de septiembre de aquel a-o el
nuevo sistema de matriculaci—n de
material motor de acuerdo con las
reglas de la UIC y exigida por la cre-
ciente utilizaci—n de ordenadores en la
gesti—n y el tratamiento de la informa-
ci—n en el ¥mbito del ferrocarril.Justo
Arenillas , por entonces ya colabora-
dor habitual de la revista, detallaba el
nuevo sistema que daba a cada unidad
un neemero de doce cifras y del que
quedaban excluidas las locomotoras
de vapor, abocadas ya a desaparecer
en breve.

De fuera nos llegaba el proyecto del
teenel bajo el Canal de la Mancha cuyos
estudios de OfactibilidadO continuaban
realizando SNCF y BR y apuntaban a un
viaje entre Londres y Par's de dos horas
y media y de dos y cuarto entre Londres
y Bruselas, con trenes capaces de circu-
lar a 240 kil—metros por hora. TambiZn
del Reino Unido llegaba otro avance
ferroviario, la I'nea del Metro Victoria era
la primera completamente automatizada
del mundo.
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