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de prensa

sobre ra’les y
nœmero 100

D e nuevo un cambio en la direcci—n
de VêA LIBRE. En febrero de 1972
un peque–o recuadro bajo el

sumario anunciaba que, tras algo m‡s de
dos a–os y medio al frente de la revista,
Crist—bal P‡ez dejaba su puesto y era
sustituido por JosŽ Luis PŽrez Cebri‡n.

VIA LIBRE empezaba su Òtercera
ŽpocaÓ, y con ella su peculiar transici—n,
lenta y prudente, pero firme, hacia una
revista m‡s profesional y menos general,
m‡s preocupada por la cultura y la tŽcni-
ca y la ciencia, alej‡ndose de la pol’tica
con minœsculas de la que estuvo trufada
en los a–os inmediatamente anteriores.

Para empezar se gan— una secci—n de
cartas al director poco habitual en la
Žpoca en revistas similares y que se con-
virti— en un Žxito inmediato, y se cre—
una secci—n de entrevistas a personajes
del mundo de la cultura siempre con un
trasfondo ferroviario. Todo ello con un
nœmero creciente de p‡ginas en color y
un aumento sustancial de la calidad de

las fotograf’as, los gr‡ficos y los
dibujos.

Asimismo se recuper— la idea de la
encuesta y a travŽs de ÒÀQuŽ piensa
usted de VêA LIBRE? se pudo definir un
contenido de la revista m‡s ajustado a las
verdaderas inquietudes y necesidades de
sus lectores.

En pleno proceso de balbuciente
transici—n, VêA LIBRE celebraba en abril
su nœmero 100 con una tirada de 70.064
ejemplares y -como hoy, en este nœmero
500- con una felicitaci—n de un Forges ya
consagrado, en forma de humor gr‡fico,
y con una breve entrevista con el humo-
rista que recordaba c—mo lleg— en 1965
a colaborar con la revista de la mano de
Blanca çlvarez .

Renfe, mientras tanto, a travŽs de su
Gabinete de Informaci—n y Difusi—n
organiz— para un grupo de 35 periodis-
tas las jornadas ÒCinco d’as en trenÓ, que
permiti— a los profesionales de la infor-
maci—n recorrer 2.562 kil—metros de l’ne-
as ferroviarias, acompa–ados por directi-
vos y tŽcnicos de la empresa. El resulta-
do de la iniciativa de comunicaci—n lo
defin’a perfectamente uno de los perio-
distas asistentes en su cr—nica: ÒUna
rueda de prensa sobre ra’les a travŽs de
2.500 kil—metrosÓ.

En esa rueda de prensa, Renfe anun-
ci— que en 1971 hab’a transportado 170
millones de viajeros en 1.150.000 trenes
-una media diaria de 3.150- y registr—
cinco accidentes con v’ctimas, en los que
perecieron nueve viajeros y ocho agen-
tes. En ese mismo a–o murieron en las
carreteras espa–olas 3.701 personas. 

Por todo ello y Òpor sus logros tŽcni-
cos, econ—micos y financieros, Renfe
recibi— en Italia el premio Mercurio de
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1972

La noticia:
Terroristas Palestinos secuestran y asesi-
nan al equipo ol’mpico israel’ en Munich.
La noticia ferroviaria:
Se aprueba la construcci—n de la esta-
ci—n de Chamart’n
Un s’mbolo de los tiempos:
Fotograf’a de la ni–a Phon Thi Kim Poc
corriendo desnuda y aterrorizada en
Vietnam.

Algunos de los principales acontecimien-
tos de 1972 han sido llevados posterior-
mente al cine. En la œltima edici—n de los
Oscar Steven Spilberg intent— con esca-
so Žxito consagrar con galardones el filme
ÒMunichÓ. En Žl se rememora el secuestro
que perpetr— en septiembre del 72 un
comando palestino denominado ÒSep-
tiembre negroÓ durante los Juegos Ol’m-
picos de Munich y que termin— con la
muerte de 15 personas entre asaltantes
palestinos y rehenes miembros del equipo
ol’mpico israelita.

En la pel’cula ÁViven!, con gran Žxito
de taquilla, se relata el drama vivido por el
equipo uruguayo de rugby ÒOld Chris-
tiansÓ cuando en el mes de octubre  el
avi—n que les llevaba rumbo a Chile choc—
contra un pico en medio de la cordillera
de los Andes. Durante 71 d’as los supervi-
vientes tuvieron que enfrentarse a todo
tipo de adversidades, empezando por el
hecho de que los equipos de rescate les
dieran pronto por desaparecidos. Tras una
epopeya de diez d’as a travŽs de los
Andes, Fernando Parrado Dolgay y
Roberto Canessa lograron pedir auxilio.
El mundo se conmovi— al conocer que los
16 supervivientes hab’an resistido comien-
do la carne de sus compa–eros fallecidos.

1972 tambiŽn fue un a–o de bodas
sonadas. Se cas— el cantante Raphael ,
entonces nœmero uno de la canci—n popu-
lar espa–ola, con la arist—crata Natalia
Figueroa .

La nieta de Franco , Carmen

1972
Un cl‡sico de la publicidad de Renfe.
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V êA LIBRE ha tenido la preocupaci—n de ofrecer, ade-
m‡s de la informaci—n ferroviaria m‡s cercana, la
informaci—n ferroviaria internacional, llegando a los

lugares m‡s lejanos.
As’, en los 500 nœmeros que ahora se conmemoran una

parte importante de la redacci—n ha mirado siempre muy,
muy lejos. Aunque el car‡cter internacional de la revista le
viene desde su primer nœmero en enero de 1964, ÒLa expo-
sici—n universal de Suiza de 1964Ó, todos los a–os ha sido
una constante el incrementar la informaci—n internacional en
torno al ferrocarril.

El viejo continente ha sido el m‡s analizado desde las
p‡ginas de VêA LIBRE, no s—lo por proximidad sino por ser
la cuna de este medio de transporte y donde adem‡s las dis-
tancias parecen m‡s apropiadas para cubrirlas viajando en
tren.

Seguramente, Francia, con su basta red ferroviaria haya
sido la que m‡s informaci—n haya ocupado las p‡ginas de la
revista. Reino Unido y Alemania tambiŽn han sido objeto de
an‡lisis por parte de los redactores y colaboradores de VêA
LIBRE. Los trenes de alta velocidad, TGV en Francia e ICE en
Alemania, fueron de gran interŽs para el lector y la revista no
dud— en ofrecer todas las novedades que se daban en torno
al mismo.

A principios de los a–os 70, parece que VêA LIBRE da el
salto fuera de Europa y comienza a ofrecer informaci—n de
EE.UU. y Canad‡. Se publica la serie ÒLos ferrocarriles en
NorteamŽricaÓ, cuyo autor, Justo Arenillas , precisamente
ahora, treinta a–os despuŽs, escribe ÒLa tracci—n en los ferro-
carriles espa–olesÓ que se entrega mensualmente con la
revista. En diciembre de 1973 comienza la citada serie donde
se describen las caracter’sticas de las distintas compa–’as
ferroviarias norteamericanas, que son privadas a diferencia
de las europeas, y se analiza el sistema de tr‡fico ferroviario
que es mayoritariamente de mercanc’as. En las posteriores
entregas, los trabajos se centran m‡s en cada uno de los pa’-
ses, EE.UU. y despuŽs Canad‡, describiendo las l’neas y las
compa–’as, varias en cada uno de los casos, pero m‡s por-
menorizadamente.

Aunque la l’nea editorial de VêA LIBRE segu’a y sigue
teniendo ese car‡cter internacional a la hora de informar y
durante todos estos a–os ha continuado publicando art’culos
sobre el ferrocarril fuera de nuestras fronteras, ha habido
otras series que han analizado el ferrocarril m‡s en profun-
didad.

A mediados de los a–os ochenta comenz— la serie ÒLa
vuelta al mundo en ferrocarrilÓ, cuyo autor Fernando Fer-
n‡ndez Sanz, sigue siendo colaborador habitual de la redac-
ci—n. Durante varios nœmeros y bajo ese t’tulo tan verniano
la revista ofreci— a sus lectores en apenas una p‡gina, infor-

maci—n tan diversa como ÒLa magistral del carb—nÓ, donde se
afirma que Polonia, pa’s un poco denostado al lado de sus
vecinos occidentales, supera el volumen por tr‡fico de mer-
canc’as franceses, alemanes y brit‡nicos. En otras entregas
de esta serie se ha analizado el ferrocarril desde el punto de
visto de la infraestructura, ÒAustria: trenes a 250 km/hÓ; la
pol’tica, ÒAlbania: se une a EuropaÓ; la historia, Ò150 aniver-
sario del tren alem‡nÓ; hasta desde el punto de vista de la
viabilidad econ—mica; ÒLa anulaci—n de las subvencionesÓ.

Precisamente en esa dŽcada de los ochenta, se publica
otra serie de informaci—n internacional ferroviaria: ÒEstados
Unidos: un ferrocarril diferenteÓ. Justo Arenillas firma tam-
biŽn esta serie donde se ponen de manifiesto, como su nom-
bre indica, las principales diferencias con el ferrocarril en el
continente europeo. Algunas de ellas son: compa–’as en
manos privadas frente al car‡cter pœblico de las europeas,
trenes de mercanc’as de gran longitud, predominio de la
tracci—n diŽsel y un reducido tr‡fico de viajeros. Al realizar
el autor un viaje transcontinental entre ambas costas esta-
dounidenses, Nueva York y Los çngeles, analiza las caracte-
r’sticas de los trenes, las l’neas y las grandes compa–’as, todo
ello en varias entregas de VêA LIBRE. La gran novedad res-
pecto a otras series es que las im‡genes ahora ya son en
color.

A pesar de estas series con car‡cter internacional y voca-
ci—n apol’tica, se puede afirmar que las p‡ginas de la revis-
ta han acogido informaci—n de pr‡cticamente todos los pa’-
ses del mundo, en aquŽllos donde es el medio de transpor-
te por antonomasia, pa’ses en v’as de desarrollo, y en otros
donde adem‡s supone un reclamo tur’stico y un banco de
pruebas para ser el medio del futuro en cuando a velocidad,
seguridad, confort y respeto al medio ambiente se refiere. �

Ferrocarriles
lejanos Antonio Garc’a SolŽ

Metroliner partiendo de la estaci—n de Pennsylvania
en Nueva York.

Obreros chinos tienden el Transiberiano.



Oro que le entreg— el entonces jefe del
gobierno italiano Giulio Andreotti.

En paralelo se aprobaba la construc-
ci—n de la nueva estaci—n de Chamart’n
para la que se preve’a una inversi—n de
1.995 millones de pesetas en un comple-
jo proyecto que inclu’a hotel, restauran-
tes, cafeter’as, bares, oficinas bancarias,
aparcamientos y grandes avenidas.

Adem‡s un tren Talgo alcanzaba
entre Madrid y Yunquera de Henares los
220 kil—metros por hora, se creaba la tar-
jeta Interrail, un pase de libre circulaci—n
por los ferrocarriles de veintid—s pa’ses
europeos que sirvi— a muchos j—venes
espa–oles para conocer otros modos de
vida y otros pa’ses en unos momentos
en los que, en Espa–a, conseguirlo no
era f‡cil.

Se implantaba el primer servicio de
trenes puros de contenedores entre Bar-
celona y Madrid, se firmaba un crŽdito
de 50 millones de d—lares para Renfe,
por un sindicato de bancos de Alemania,
Italia, Canad‡, Reino Unido, Jap—n, Fran-
cia y entidades financieras del ÒEsteÓ, la
UIC cumpl’a su cincuenta aniversario, se
inauguraba la estaci—n de clasificaci—n
de Vic‡lvaro y comenzaba el montaje de
v’a en el M‡laga-Fuengirola.

Por œltimo, un convenio entre Renfe
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VIA LIBRE llega al nœmero 100.

1972 1972Mart’nez Bordiœ fue llevada al altar de
brazo de Alfonso de Borb—n y Dampie-
rre , boda de la que se dijo que era una oscu-
ra operaci—n pol’tica que pretend’a apartar
a Juan Carlos de la l’nea sucesoria ante la
inminente restauraci—n de la corona.

La Guerra Fr’a, que hab’a presidido
durante a–os la vida internacional co-
mienza a dar signos de agotamiento.
Richard Nixon , presidente de EEUU visita
al anciano l’der de China, Mao Tse -Tung .
El encuentro supone el œltimo acto rele-
vante que protagonizar‡ Nixon antes de
verse envuelto en el esc‡ndalo Watergate
y tambiŽn el pistoletazo de salida para
que China comience a jugar el papel rele-
vante que hoy tiene en el mundo.

En otra visita posterior realizada a la
URSS comienzan a sentarse las bases de un
desarme nuclear que nunca ha llegado a
cumplirse.

En este a–o las protestas internaciona-
les por la guerra del Vietnam encuentran
una rotunda justificaci—n al difundirse una
de las im‡genes m‡s conocidas de aquel
despiadado conflicto. Phon Thi Kim Poc
corre despavorida junto con otros ni–os
mientras que en su tierno cuerpo se descu-
bren las marcas del napalm, una bomba
incendiaria que  representa una de las
mayores infamias cometidas por EEUU.

Domingo Per—n , l’der carism‡tico de
Argentina durante los a–os dorados en la
dŽcada de los 40, vuelve a Buenos Aires
tras su exilio en Madrid y es aclamado por
sus compatriotas que volver‡n a instaurar-
lo en el poder.

En los hogares espa–oles adquieren
gran fama dos personajes de cart—n - pie-
dra. El primero, la denominada ÒRupertaÓ,
s’mbolo del programa televisivo ÒUn, dos,
tresÓ que durante dŽcadas se convert’a en
uno de los mayores Žxitos de la peque–a
pantalla.

Mari Carmen , una ventr’locua con
doble personalidad saca de su baœl a Do–a
Rogelia para convertirla en la conciencia
chusca de un pa’s que se prepara para vivir
una profunda transformaci—n pol’tica
pero sobre todo social y de costumbres.
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ÒPap‡, ven en trenÓ
El lema ÒPap‡, ven en TrenÓ fue y es lo m‡s recorda do a nivel popular de
aquel a–o ferroviario de 1972. La frase hizo fortun a y cre— polŽmica. Los
recalcitrantes defensores del autom—vil consideraro n el eslogan agresi-
vo, intu’an quiz‡ un Ópara no tener accidentesÓ cua ndo la siniestralidad
en las carreteras era ya un problema grave.

Corrieron r’os de tinta a costa de Žl con jefes de filas tan nombrados
como C‡ndido del lado de los defensores del ferroca rril y, del de los del
autom—vil, con Rafael Escamilla que lleg— a denunci ar a Renfe por su
Ònefasto anuncioÓ.

VêA LIBRE sigui— con interŽs la polŽmica  que qued— resumida en la
carta al director del catedr‡tico de Historia y Cie ncias Pol’ticas del Iona
College de Nueva York que se transcribi— en sus p‡g inas y que es todo un
cl‡sico de la historia de la revista:

Ò... Tengo el honor de escribirle en referencia a l a noticia sobre el
recurso de don Rafael Escamilla contra la Renfe.

Estoy conduciendo el autom—vil desde 1934 en los œl timos treinta y
ocho a–os. Tengo dudas si el se–or Escamilla tiene la misma experiencia.
Sin embargo mismo si la tiene, quer’a asegurarle, y  tambiŽn a usted, que
la creciente presencia en las carreteras de conduct ores de la calidad del
se–or Escamilla, eso es, a decir de los conductores  que se ponen nervio-
sos leyendo un simple y gracioso eslogan y despuŽs actœan como tales,
me hace pensar que el eslogan de la Renfe es verdad ero y sumamente
œtil.

Aprovechando la oportunidad para saludarle muy aten tamente me
quedoÓ. �

y Fiat permitir’a la construcci—n de un
prototipo de tren basculante para circu-
lar por v’as electrificadas, es decir, ÒEl
PlatanitoÓ. La posterior fabricaci—n de
entre quince y veinte unidades que el
convenio preve’a que se realizara por la
industria espa–ola en un 80 por ciento
qued—, como se sabe, en un proyecto. �

Vietnam en 1968.


