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La noticia:

La Uni—n SoviZtica ocupa Afganisttn.
La noticia ferroviaria:

Servicio OCorailO con azafatas y

a 160 km/h.

Un s’'mbolo de los tiempos:

El petr—leo.

No es la primera vez que en nuestro reco-
rrido por la historia encontramos un a—o
de muertos cZlebres. Habitualmente el
hombre sobrevive a su obra y tras su des-
aparici—n se entonan alabanzas hacia la
persona fallecida. En el 80 esto sucede con
cuatro grandes: Alfred Hitchcock , Jean
Paul Sartre , FZlix Rodrguez de la
Fuente y John Lennon .

Alfed Hitchcock  fallece a los 80 a—os,
con una filmograf'a a sus espaldas que le
convierte en el Omago del suspenseO.

Jean Paul Sartre muere a los 74 a—o0s
de paro card’aco y pasa a la historia como
el padre del existencialismo, el defensor
de la libertad por antonomasia y la con-
ciencia cr'tica del siglo XX.

El v'a crucis de 1980 contincea con dos
muertes inesperadas y trigicas que hace a
sus protagonistas m¥s grandes y enigmiti-
cos si cabe.

FZlix Rodr'guez de la Fuente muere
a los 51 a—o0s y John Lenon a los 40. El
Oamigo FZlix O muri— en un accidente de
avioneta cuando viajaba con dos compa-
—eros de su serie de Televisi—n Espa—ola
OEl hombre y la tierrad. Tuvo grandes
admiradores pero tambiZn algunos de-
tractores que objetaban que el naturalista
preparaba las escenas de su serie. Sea
como fuere la labor de sensibilizaci—n de
que realiz— consigui— salvar de la extin-
ci—n al lobo y al lince ibZrico y mantuvo los
espacios naturales durante a—os en las lis-
tas de los mejor conservados de Europa.

La celtima muerte, el 10 de diciembre,
fue la mis impactante. Un seguidor
del beatle John Lenon quiso
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El Programa de Mejoras 1980, paso previo al Plan Ge neral de Ferrocarriles.

1980 Renfe
tiene un plan

erminando la dZcada de los setenta
TVIA LIBRE proyectaba cambios, el

primero de ellos aumentar su tirada,
con la esperanza de alcanzar los cien mil
ejemplares, es decir casi 30.000 mts de
los que se registraban en 1979. A finales
de 1980 la tirada media, controlada por
0JD, se situ— en los 85.000 ejemplares
por ncemero.

El proyecto de la revista, al borde de
cumplir los 200 ncemeros, lo que ocurri—
en septiembre, era darse a conocer entre
los viajeros de los servicios ferroviarios,
con lo que previsiblemente aumentar'a
la publicidad y, consiguientemente, los
medios para mejorar la revista y enrique-
cer sus contenidos. En paralelo, se pre-
tend’'a reorganizar las corresponsal’as,
existentes en pricticamente todas la resi-
dencias de la red ferroviaria para mejora
el suplemento Por Toda la Red.

La red btsica Madrid-Valencia qued—
completamente electrificada por enton-
ces, un total de 489 kil—metros de
I'nea DPel 88 por ciento en v'a

doble- que permitieron la puesta en ser-
vicio entre Madrid y Albacete del electro-
trZn basculante que consegu’a una velo-
cidad media de 103 kil—metros por hora,
entre la ciudad manchega y Atocha,
dejando el tiempo de viaje en dos horas
y 42 minutos. Es decir el tren de viajeros
mis ripido de Espa-a.

No tan ripido pero si muy conforta-
ble era el expreso Costa Brava que
cubra el itinerario Madrid-Barcelona-
Port Bou e inclu’a en su composici—n un
coche-cine capaz para sesenta especta-
dores en sus quince filas de cuatro asien-
tos. En sus primeros viajes se proyecta-
ron las pel'culas OEl jovencito Frankes-
teinO, OLa huidaO, OCr'a cuervosO, OPadre
PadroneO, OEl cardenal0 y Ola jaur'a
humanaO. Para disfrutar del nuevo servi-
cio los viajeros deb’an abonar un suple-
mento de cien pesetas.

En Barcelona entraba en servicio el
nuevo complejo ferroviario de Casa-
Anteenez que ven'a a completar, en tZr-
minos de explotaci—n, la terminal subte-
rrfnea de Sants y agilizaba y concentra-
ba los distintos servicios ferroviarios de
la ciudad condal. Y mientras tanto se cul-
minaban las obras de remodelaci—n de
Valencia-TZrmino para atender mejor a
las 196 circulaciones que ten'an su ori-
gen o destino en esa estaci—n.

Ademtis, Renfe, en cuya presidencia
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MAS DE 100 ANOS
AL SERVICIO DEL FERROCARRIL

MONTAIC DC Via. SANTACLLA-ANTCOQUCRA. MALAGA TRAMO ALTA VELOCIDAD CALATAYLID-LLINDWA MANTINIMIENTO DE VA, BASC CALATRAVA. COUDAD REAL

L. COMSA

Empresa Constructora

e .
GRUPOCOMSA WWW.COMSa.com

Dasde 1051



88

\Viamos al futuro, Asubes?

| celtimo eslogan publicitario de Renfe (Vamos al fturo,
EAsubes?) marca uno de los ejes de comunicaci—n bpsi

para el presente del ferrocarril en nuestro pa’'s. Ese
planteamiento encierra algunas de las claves estraicas
para el devenir inmediato y transmite una s’ntesisde los
valores de la compa—'a, pero, de alguna forma, tami¥n po-
dr'a haber servido para reforzar las campa—as de la empresa
cuando naci— VEA LIBRE, hace ahora 500 ncemeros,tiaua
dZcadas despuZs de sus primeros latidos.

Y es que el mundo del tren no ha dejado de ser un Sh—-
nimo de progreso, de modernidad, de futuro. Hoy como
ayer, el papel del ferrocarril se vislumbra como lasoluci—n a
los problemas del transporte de personas y mercanes; hoy
como ayer, el tren se asoma al umbral de una nueva fronte-
ra tecnol—gica; hoy como ayer, los cimientos del agunto de
relaciones econ—micas, culturales y sociales se taatean y
conceptos asentados se desmoronan dejando muy pocar-
tezas en pie, por ejemplo, que el ferrocarril seguit escri-
biendo muchas pfginas en el futuro de las sociedads
modernas.

Versi—n renovada.

Sin duda, el nuevo ferrocarril forma parte de la punta
del iceberg de un mundo emergente donde el respeto al
medio ambiente, los altos niveles de seguridad, laeficacia,
el compromiso con el cliente, la puntualidad, el desarrollo
tecnol—gico y la calidad del servicio serin determantes
para redise—ar el nuevo mapa del transporte en Eurpa. El
ferrocarril ha sido desde siempre uno de los motores que
ha impulsado a todos los pa’ses hacia la modernidad En
Espa-—a, tras la creaci—n en enero de 2005 de Rerpera-
dora y Adif, se ha registrado un nuevo salto haciala con-
quista de este siglo XXI en que el ferrocarril debet com-
petir duramente con otros medios, como el transporé por
carretera o el sector aZreo. Por ello, ademis de reindicar
el papel que ha representado a lo largo de toda suhistoria,
debemos ofrecer ahora una versi—n renovada de Renfe
mis moderna, activa y dinfmica que nunca, reforzand la
marca y con clara conciencia de que la compa—'a cueta,
entre sus principales activos, con meeltiples senis y pro-
ductos adaptados a cada tipo de cliente, con unos alores
en alza de calidad, cosmopolitismo y modernidad. Po
tanto, es preciso reforzar los niveles de conocimieto del
cambio de imagen de Renfe y de lo que esto represeta
para el d'a de ma-ana.

El ferrocarril fue clave en el siglo XIX para la creaci—n de
los husos horarios, elemento bisico para la medicin-del
tiempo. El tren es tambiZn hoy uno de los pionerosentre las
nuevas exigencias de puntualidad. El tiempo, el vair del
tiempo, va a ser cada d'a mits relevante, porque protagoni-
zar} la revoluci—n en ciernes. Y a ese destino se llega en [
tren: Vamos al futuro, Asubes? Campa-a publicitaria de Renfe Operadora en 2006.
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se registraba un nuevo relevo- Alejan-
dro Rebollo por Ighacio Bay—n-, se
propon’a llevar adelante el Plan General
de Ferrocarriles, producto del trabajo de
una comisi—n interministerial -Hacienda,
Econom’a, Defensa, Industria, Comercio,
Obras Poeblicas y Urbanismo, Transportes
y Comunicaciones, Renfe y Feve- que en
un per'odo de doce a—0s se propon'a
reforzar las infraestructuras ferroviarias y
obtener un nivel de calidad para el ferro-
carril espa—ol similar al de los pa'ses
europeos.

Los servicios diurnos alcanzar'an los
120 kil—metros por hora, lo que permiti-
r'a cubrir distancias de 500 o mis kil—-
metros en cuatro o cinco horas, se mejo-
rar'an las cercan’as y los trificos de mer-
canc'as, se crear'an unos 50.000 puestos
de trabajo, se activar'an sectores econ—-
micos como los de bienes de equipo,
siderurgia, comunicaciones y material
ferroviario, y se generar'a un ahorro del
10 por ciento de la energ’a consumida
por el transporte en Espa—a.

Para adelantar en ese camino del Plan
General, otro algo menos ambicioso se
puso en marcha en aquel a—o, el Plan de
Mejoras que supuso por ejemplo la pues-
ta en marcha de Talgo Pendular entre
Madrid y Barcelona, un servicio de elec-
trotrenes entre Barcelona y Sevilla que
reduc’a en seis horas el tiempo de viaje
Pdoce horas para los 1.132 kil—metros de
recorrido- o la relaci—n directa Madrid-
Huesca.
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Doscientos ncemeros de VIA LIBRE.

TambiZn se implant— el servicio

Corail entre Madrid, Oviedo y Gij—n. Tre-
nes de fabricaci—n francesa con bar y
restaurante, Oventa ambulanteO a lo largo
del tren, servicio de azafatas e instalacio-
nes de megafon’a y de climatizaci—n, e
insonorizaci—n. La duraci—n del viaje era
de siete horas y 37 minutos con veloci-
dades miximas de 160 kil—metros por
hora. El servicio se convertir'a en diario
en 1981, a—o0 en el que los mismos tre-
nes comenzar'an aprestar servicios en
otras relaciones como la de Madrid-Zara-
goza.
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pasar a la historia de un modo tan patZtico
como absurdo: tirote— al meesico a la salida
de su casa en Nueva York y el mundo sinti—
una conmoci—h como no se hab'a vivido
desde el asesinato de Kennedy.

John
Lennon.

Otras noticias no mifs alegres llegan
desde Oriente Medio, que se estt convir-
tiendo en una bomba de relojer'a a causa
del Ooro negroO, que enfrenta a las dos
superpotencias mundiales: la URSS vy
EE.UU.

Por un lado el dictador Iraqu’, Sadam
Hussein , ordena la invasi—n de Irfn y se
apodera de sus zonas petrol'feras. Su deci-
si—n sienta las bases de un conflicto que
actualmente tiene gran vigencia.

Por otro lado la Uni—n SoviZtica ocupa
todo Afganistfn, origen de otro de los
conflictos que ha llegado hasta el siglo
XXI. Moscce depone al presidente del pa’s
Hafizullah Amin  y coloca a Babrak Kra-
mel . Los soldados afganos se atrincheran
en las monta—as. Mientras que la ONU, los
pa’ses isl¥micos y el movimiento de pa'ses
no alineados condenan la actuaci—n de
Moscee, Kramel acusa a Jimmy Carter
presidente norteamericano de injerencia
en asuntos internos del pa’s.

El dirigente de los EEUU estaba a *&=
punto de cambiar. Ese mismo a—o el ex
actor Ronald Reagan , candidato republi-
cano a la Casa Blanca, vence las elecciones
presidenciales.

El enfrentamiento bipolar, que da sus
celtimos coletazos, se hace latente tambiZn
en el boicot a las Olimpiadas de Moscce.
Ningcen equipo de EEUU, de Alemania
Federal ni de otros 57 pa'ses llev— a sus
deportistas al evento deportivo. No fue el
caso de Espa-a que logr— una medalla de
oro, tres de plata y do de bronce.

El proceso hacia la democracia sigue
otorgando autonom’as a las comunidades
que as’ lo requieren. Andaluc’'a y Galicia
consiguen sus estatutos. Mientras, en
Catalu-ay el Pa’s Vasco Jordi Pujol y Car-
los Garaicoechea fueron elegidos presi-
dentes de sus comunidades respectiva-
mente. En Galicia el alto nivel de absten-
ci—n caracteriz— el referZndum.
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