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FERROCARRIL DE ALTA VELOCIDAD EN REINO UNIDO

En este documento se hara una rapida descripcion de la situacion actual del ferrocarril de alta
velocidad en Reino Unido, asi como de los distintos proyectos que se han propuesto (y algu-
nos, aprobado) para el futuro de este medio de transporte en el pais.

1. INTRODUCCION

El ferrocarril es un medio de transporte de gran importancia en Reino Unido, tanto por su tra-
dicioén histérica como por el volumen de pasajeros que transporta (mas de 1.200 millones de
desplazamientos el afio pasado).

Desde que se inaugurara la primera linea ferroviaria del mundo a comienzos del siglo XIX, el
sistema de ferrocarril britAnico ha experimentado un crecimiento continuo hasta el dia de hoy.
Actualmente, la red cuenta con mas de 16.000 kilbmetros de via y mas de 2.500 estaciones
en todo el pais.

La red de tren britanica encuentra su mayor densidad en la region del sureste de Inglaterra,
debido en gran medida a la influencia de la capital, Londres. De los 19.000 servicios de pasa-
jeros operados a diario (méas de 3.15 millones de personas al dia) cerca del 75% comienza o
finaliza en la metropoli.

Sin embargo, a pesar de los crecientes niveles de inversion en infraestructura (entre abril de
2006 y marzo de 2007 se invirtieron alrededor de 5.300 millones de euros), Reino Unido
cuenta con una muy limitada red de alta velocidad. En especial si se compara con otros pai-
ses de la Union Europea como Francia y Espafa.

2. SITUACION ACTUAL

Generalmente, se entiende como linea de alta velocidad aquellas disefiadas para velocidades
superiores a los 225 km/h, como por ejemplo las lineas para el TGV francés o para el AVE
espafiol. En la actualidad Gran Bretafia dispone Unicamente de una sola linea de este tipo: la
High Speed 1 (HS1).

2.1. High Speed 1

HS1 es el nombre que recibe la linea que une el tanel del canal de la Mancha con la estacion
londinense de Saint Pancrass International. Antes del 14 de noviembre de 2006, la linea era
conocida como Channel Tunnel Rail Link (CTRL).

Los 109 km de longitud total de la linea fueron construidos y puestos en servicio en dos fa-
ses. La primera seccién, de 72 km, iba del tinel a Fawkham Junction, en el norte del condado
de Kent. Este tramo entro en servicio en septiembre de 2003. La segunda seccion comprende
los 38 km de trayecto desde Ebbsfleet (Kent) hasta Londres St. Pancrass. La linea completa
fue inaugurada el 4 de septiembre de 2007 y puesta en servicio el 14 de noviembre del mis-
mo afio.

El coste total del proyecto ascendid a los 5.800 millones de libras esterlinas, de los cuales,
800 millones se destinaron a la reconversion y acondicionamiento de la estacion de St. Pan-
crass.
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Actualmente en la HS1 operan dos compafiias de trenes:

» EUROSTAR (el nombre comercial de Eurostar Group) que conecta Londres St. Pan-
crass con Paris y Bruselas;
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Imagenl: Mapa de las estaciones britanicas de Eurostar

» SOUTHEASTERN: ofrece desde el 13 de diciembre 2009 un servicio doméstico de al-
ta velocidad que conecta Londres St. Pancrass con Dover a través de las estaciones
de Strattford, Ebbsfleet y Ashford.

Los trenes Eurostar circulan a 300 km/h y prestan servicios internacionales; en cambio, los
Hitachi Serie 395 adquiridos por la franquicia Southeastern circulan a 225 km/h por el territo-
rio nacional.

Por otro lado, Southeastern es ademas la compafiia encargada de ofrecer el servicio Olympic
Javelin que consiste en unir St. Pancras International con Stratford Internacional y Ebbsfleet
a través de trenes de alta velocidad durante los Juegos Olimpicos de 2012. Asi, cada seis
minutos, se podra acceder desde el centro de Londres al recinto olimpico en solo siete minu-
tos. Se utilizara la misma ruta y los mismos trenes que para el servicio doméstico de alta ve-
locidad ofrecido por Southeastern.
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Imagen2: Mapa de las estaciones del servicio doméstico de alta velocidad Southestern

Ademas hay otros dos proyectos que estan estudiando la posibilidad de utilizar la linea HS1.

El primero se refiere al acuerdo firmado el 16 de abril 2009 por el operador de trenes de mer-
cancias DB Scheker con HS1 Ltd., la propiertaria de High Speed 1, para modificar los trenes
TVM clase 92 de tal manera que puedan circular en la HS1. Se espera que a partir de este
afo los nuevos trenes de mercancia puedan conectar el Reino Unido con el resto de Europa
a una velocidad de 140 km/h.

Y en segundo lugar, la compafiia alemana de trenes de alta velocidad, ICE, esta planteando-
se abrir una nueva conexién Londres-Bruselas-Colonia. Este tren daria servicio a aproxima-
damente 1 millébn de pasajeros alemanes al afio. El problema radica en que los trenes ICE no
son aptos para circular por el tinel del Canal de la Mancha. La Comision Inter Gubernamental
(IGC) del tunel del Canal empezé a examinar el afio pasado el régimen de seguridad para
poder abrir el trafico a nivel internacional y publicar un concurso a partir de enero de este afo.
De momento no se ha llegado a ninguna conclusion, sin embargo y aunque la seguridad sea
lo mas importante para la IGC, el reglamento de seguridad del tinel necesitaba ya una revi-
sion.

2.2. Otras lineas

A pesar de que la HS1 es la Unica linea britAnica comparable a las de TGV o AVE, también
existen otras lineas que por disefio, permitirian a sus trenes superar los 200 km/h de veloci-
dad: la West Coast Main Line (WCML) y la East Coast Main Line (ECML). Resulta convenien-
te indicar que estas dos lineas, a diferencia de la HS1 no estan disefiadas para la alta veloci-
dad y ademas, reciben trafico convencional.
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Tras la privatizacion de 1993, Virgin Trains se hizo cargo de la WCML. En 1997 la compafiia
llevé a cabo importantes obras de mejora en la via y encargé una nueva flota de trenes Pen-
dolino Clase 390. Estos trenes tienen capacidad para alcanzar los 225 km/h, sin embargo,
debido a problemas de coste, las vias no se prepararon para que el tren pueda alcanzar esta
velocidad. Por ello, la velocidad méaxima que se alcanza en el trayecto es de 201 km/h.

Por su parte, la ECML también ha sido objeto de un programa de mejora en los ultimos afios.
Dentro del stock rodante que circula por la linea, la empresa National Express opera una flota
de 31 locomotoras BREL Clase 91. Estas maquinas estan disefiadas para circular a una ve-
locidad e 225 km/h, pero de nuevo, por motivos de infraestructura de la via su velocidad
maxima esta limitada a los 201 km/h.

3. PROYECTOS EN FASE DE ESTUDIO Y PROPUESTAS DE FUTURO

Aparte del HS1 y el Olympic Javelin, en los Ultimos afios se han esbozado y discutido diferen-
tes planes para impulsar la alta velocidad en Reino Unido. Entre los diversos esquemas pro-
puestos se encuentran distintas alternativas para conectar los principales ndcleos urbanos del
pais.

La principal propuesta consistia en unir Londres con las principales ciudades de Escocia:
Edimburgo y Glasgow. A su vez, esta linea también conectaria estas ciudades con las princi-
pales poblaciones de la regién de Midlands, llegando a formar una red de alta velocidad com-
pleta.

Para el andlisis detallado de esta propuesta, en 2001 HSL ROUTE NETWORK
se encarg6 a la consultora de ingenieria Atkins que

realizara un estudio de viabilidad para dicha linea de
alta velocidad. En su estudio, que se prolong6 hasta
el verano de 2003, la consultora analizé las diferen-
tes opciones en que se podria configurar la red. La
figura de la derecha muestra las distintas alternativas
consideradas.
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- La segunda considera una red mas completa, con tres lineas segregadas que van
desde Londres a Birmingham, Manchester y Liverpool (continuando junto a una li-
nea existente hasta Carlisle) y una cuarta que uniria la capital con Leeds, Newcas-
tle, Birmingham y finalmente, Glasgow.
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Haciendo uso del método propuesto en el Libro Verde de la UE, las estimaciones de coste y
beneficio para estas dos alternativas son:

- Un beneficio total de 38.500 millones de euros y coste total de capital de 28.600
millones de euros (ratio beneficio/coste de 2,07) para el primer caso;

- Un beneficio total de 115.000 millones de euros y un coste total de 56.400 millones
de euros (ratio beneficio/coste de 2,04) para el segundo caso.

El estudio concluye que la construccion de una red de alta velocidad en Reino Unido repre-
senta un claro caso de negocio para el pais.

Actualmente la Unica propuesta que sigue en pie es la de unir Londres con West Midlands a
través de la HS2. El Departamento de Transporte publicé el 15 de enero de 2009 el informe
“La infraestructura britanica de transporte: la linea de alta velocidad 2” (Britain’s Transport In-
frastructure High Speed Two) en el que se propone la creacion de la compafia High Speed
Two Ltd (HS2 Ltd) para estudiar la viabilidad de la nueva linea de alta velocidad.

Los objetivos de HS2 Ltd son los de analizar e informar al Gobierno sobre los costes y bene-
ficios de los siguientes puntos:

» la mejor ruta con todas las opciones posibles;

» la creacién de una estacion de intercambio en Heathrow Internacional conectada con
Great Western (la compairiia que ofrece el servicio que une el aeropuerto de Heathrow
con el centro de Londres) y con Crossrail (http://www.crossrail.co.uk), la nueva linea
de trenes que enlazara el aeropuerto de Heathrow con el centro de Londres, la City y
Canary Wharf — la ruta transcurrira desde Maidenhead y Heathrow en el oeste, a
Shenfield y Abbey Wood en el este, pasando por el centro de Londres.

» las opciones de conexion con el centro de Londres y el de las otras ciudades de la ru-
ta;

» las posibles opciones de conexién con la HS1 y la actual red ferroviaria;

» las propuestas de financiacion y construccion.

Este informe ya ha sido entregado al Gobierno para que decida sobre la viabilidad de la cons-
truccion de esta primera parte de la HS2. Se espera que el Gobierno conteste a finales de
marzo 2010. El informe de HS2 Ltd se publicara junto con la respuesta del Gobierno.

4. OTROS INFORMES

Ademas de los estudios mencionados en el apartado anterior, en los uUltimos afios se han pu-
blicado otros informes en los que se ha tratado la cuestion de la alta velocidad dentro del con-
junto de la infraestructura de transporte del pais.

El estudio Eddington (diciembre de 2006) es un informe encargado a Sir Rod Eddington para
analizar la situacion actual de la red de transporte britdnica. El estudio trata de hacer una va-
loracion objetiva de la infraestructura existente, de las necesidades presentes y futuras y pro-
pone alternativas para encontrar la mejor solucion posible a éstas. Una de las conclusiones
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principales del estudio es que existen alternativas mejores a la construccion de lineas de alta
velocidad.

El Departamento de Transporte publicO dos documentos que recogen las principales lineas
de accién en cuanto a la politica del gobierno en materia de transporte: “Hacia un sistema de
transporte sostenible” (Towards a Sustainable Transport System, Supporting Economic
Growth in a Low Carbon World, octubre de 2007) y “Entregando un Ferrocarril Sostenible”
(Delivering a Sustainable Railway, julio de 2007). En estos documentos también se reflexiona
acerca de los proyectos de alta velocidad en el pais. No obstante, al igual que el anterior in-
forme, concluyen que a dia de hoy, no es necesario construir lineas de alta velocidad y que
otras existen otras medidas prioritarias, como por ejemplo, aumentar la capacidad de las re-
des de carretera y ferrocatrril.

5. CONCLUSION

En la actualidad en Reino Unido so6lo existe una linea de alta velocidad (mas de 225 km/h) en
funcionamiento: la HS1.

Con la creacion de la compafia HS2 Ltd y la entrega del informe de viabilidad al Gobierno se
espera que a finales de marzo se tenga una respuesta clara sobre cual sera el futuro de la
construccion de la HS2. Segun Lord Adonis, secretario del Departamento de Transportes, el
2010 seré el afio de la alta velocidad en el Reino Unido. Una vez aprobado el proyecto, la
construccion de la HS2 empezaria en 2017 basandose en la experiencia adquirida con la
construccion de Crossrail.
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