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PREAMBULO

“Los Observatorios” se han consolidado como valiosas herramientas para la prospectiva, tanto a escala nacional como internacional, en ambitos
muy dispares: sostenibilidad, consumo energético, movilidad, violencia doméstica, contenidos televisivos para la infancia, etc. Todos ellos pretenden
hacer constancia del cambio en unas determinadas pautas, desde la participacidn publica, la transparencia y la objetividad. Parten de la premisa
de que la informacidn y el conocimiento son imprescindibles para avanzar en el desarrollo de futuro.

En linea con dichas realizaciones y, cumpliendo con sus fines y objetivos fundacionales, la Fundacidn de los Ferrocarriles Espafoles considerd la
necesidad y utilidad de disponer de un “Observatorio del Ferrocarril en Espana”, y propuso su desarrollo a la “Convocatoria de Proyectos de I+D+i
en el area de Transportes 2005-2007" de la Subsecretaria del Ministerio de Fomento. La solicitud fue favorablemente informada y concedida la
ayuda que ha permitido la puesta en marcha del observatorio y la elaboracion del primer informe, que es objeto de esta publicacion.

El Observatorio del Ferrocarril en Espana se ha configurado como un foro plural de referencia para el conocimiento del sector, basado en el analisis
y la prospectiva, cuya mision fundamental es elaborar, mediante indicadores creados al efecto, y poner a disposicion del sector, informacion precisa
e imparcial para la evaluacion de los procesos de mejora en el Sector Ferroviario, de posible aplicacion en la toma de decisiones de las futuras
estrategias politicas.

Junto con la Fundacién y/o formando parte de ella, participan en esta iniciativa las Administraciones implicadas en la gestion del Ferrocarril, las

Empresas publicas y privadas, operadoras del transporte ferroviario, tanto del ambito estatal como de las Comunidades Auténomas, asi como

investigadores, expertos, sector empresarial y grupos sociales relacionados, lo que garantiza la fiabilidad de la informacidn recopilada, la ecuanimidad
en su tratamiento y analisis, y su puesta a disposicion de las entidades decisorias, para quienes deberia constituirse en herramienta de conocimiento
y apoyo a la toma de decisiones, en un marco en permanente evolucion.

Carlos Zapatero Ponte
Director Gerente de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafoles
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PRESENTACION

La creacion del “Observatorio del Ferrocarril en Espana” -OFE-, obedece a la necesidad de disponer de informacion veraz, actualizada y comparable
sobre las magnitudes que caracterizan la actividad del sector ferroviario, para que las entidades con responsabilidad directa o con capacidad de incidencia
sobre el sector puedan tomar sus decisiones con conocimiento de causa sobre la evolucidn del sector y las consecuencias previsibles de la aplicacion
de dichas decisiones.

Esta necesidad de informacion se ha acrecentado en los ultimos afios de la mano de las nuevas exigencias planteadas al sistema ferroviario, desde
instancias nacionales y europeas, que obligan a un cambio radical en sus estructuras, orientacion, financiacion y competitividad, imprescindible para
adaptarse al ritmo de crecimiento y a las nuevas pautas que caracterizan la movilidad de los ciudadanos y las mercancias en la Europa del siglo XXI.

El proceso de adaptacion acelerada a la situacién cambiante del &mbito socioeconédmico nacional y a las Directivas de la Comision Europea, lleva
emparejadas una gran diversidad de actuaciones, tanto desde el punto de vista de la normativa, como de las infraestructuras, las instalaciones y el
material, las estructuras empresariales, la propia composicion del mercado, la evolucion de la competencia interna, la cooperacidn con otros modos y
la competencia intermodal. Actuaciones interrelacionadas, cuyos efectos sobre todas las magnitudes del sector se materializan a corto, medio y largo
plazo, sin que sea posible, a priori y de manera tedrica, evaluar con precision su incidencia real y evolucién temporal.

Al respecto existen diversas iniciativas orientadas a la investigacion y difusion de actividades ligadas al ferrocarril en el territorio nacional. Muchas de
ellas han acometido distintas perspectivas del transporte y del ferrocarril (grupo Transyt en Madrid, Grupo de la Universidad de Santiago, Grupo de la
Universidad de Castilla La Mancha), pero se echa en falta un estudio integral de todos los ambitos que comporta el sector ferroviario; una linea de
trabajo que abarque desde la innovacidn tecnoldgica, la cultura, las empresas fabricantes, la seguridad, los aspectos socioecondmicos, o los aspectos
medioambientales.

Por otra parte la informacidn existente se basa en estadisticas de ambito europeo y nacional y se centra en el andlisis de la situacion de la Red y del
material rodante, la oferta y la demanda del transporte de viajeros y mercancias y los aspectos econdmicos tradicionales: inversiones, productividad,
cuentas de resultados.

La demanda actual y los nuevos escenarios tendenciales precisan informacion adicional que, o bien no se encuentra normalizada de unas administraciones
a otras, 0 s un proceso nuevo y por tanto no estudiado anteriormente, o bien no se ha incorporado nunca al proceso global de analisis del sector.
Sirvan como ejemplo: Consumos energéticos, valoracion y satisfaccion de los usuarios, accidentalidad, beneficios por canon (costes), inversion en [+D,
situacion de las empresas del Sector y caracterizacion de las mismas, recuperacion de infraestructuras para otros usos, etc.

Por todo ello y, para configurarse como herramienta valida al servicio del sector, el Observatorio del Ferrocarril en Espana, pilotado desde la Fundacion
de los Ferrocarriles Espanoles, pretende promover y consolidar un Foro Plural de referencia para el conocimiento, integrado por expertos de las diversas
areas del mundo ferroviario y de los grupos sociales implicados.

Observatorio del Ferrocarril en Espaina




El OFE generara y difundira informacion periddica objetiva, significativa y comparable, acorde con la dindmica que caracterice al Sector Ferroviario.
Se persigue plasmar la contribucion de dicho sector a la mejora del conjunto de areas productivas y a la consecucion de un modelo de transporte publico
centrado en la satisfaccion de la demanda social de movilidad con criterios de sostenibilidad. También difundir el papel de las Empresas Operadoras
de Transporte Ferroviario, de la Gestion de la Infraestructura y del &mbito empresarial al conjunto de la economia nacional. Igualmente se pretende
analizar la adecuacion de la oferta de transporte ferroviario a la demanda, el desglose de los recursos publicos asignados al Sector, y su procedencia
y la incidencia de la entrada de nuevos operadores privados.

El enfoque metodoldgico del OFE se basa en la seleccion e interpretacion de indicadores, siguiendo la linea de Instituciones, tanto nacionales como
internacionales, mas relevantes en distintos campos en los que se han creado este tipo de herramientas para el analisis y prospectiva. El proceso se
completa con la puesta en comun, el debate y difusidn de la informacién obtenida entre los distintos grupos de participacion, y el alcance del consenso
necesario para llegar a la redaccion de los correspondientes Informes.

El OFE persigue, entre otros resultados, el seguimiento de las directrices marcadas desde Europa, entre las que destaca el cumplimiento de la “Estrategia
para un desarrollo mas sostenible”, contribuir a un mayor acoplamiento entre el crecimiento de la demanda de transporte y el PIB, incidir en los costes
externos del ferrocarril, generar una herramienta 6ptima para la prospectiva y la intervencion aplicable a futuras politicas, incrementar la cuota de
demanda del uso del ferrocarril frente a otros modos de transporte, poner en comun experiencias inéditas entre los distintos operadores, aportar
opciones para una mayor adecuacion de la oferta de transporte ferroviario a la demanda, conocer la opinidn de los usuarios, propiciar una mayor
intermodalidad en el Sector Transportes, contribuir a dar prioridad a inversiones e infraestructuras mas acordes con un escenario de sostenibilidad,
favorecer la disminucidn de la presion ambiental por parte de los modos de transporte, mejorar los consumos energéticos en el ambito del ferrocarril;
contribuyendo también en descensos en emisiones contaminantes, favorecer un modelo de sistema de ciudades con una mayor accesibilidad, y por
ultimo potenciar el valor del “contenido patrimonial” de las infraestructuras ferroviarias, asi como su preservacion y conservacion para generaciones
futuras.

Este Primer Informe no pretende abarcar, de entrada, la totalidad de los objetivos marcados, pero si constituye un primer intento de avanzar en dicha
linea, incorporando nuevos indicadores y con una importante aportacion que es la homogeneizacion de los datos incorporados y las magnitudes
analizadas. Se trata de un primer paso, de una base descriptiva para el analisis y para la realizacion de publicaciones monograficas de caracter periddico
que, junto con los sucesivos informes anuales, pretenden ser claves para el debate y difusidn entre los profesionales del sector, ademas de constituirse
en herramienta de seguimiento para la toma de decisiones.

Juan Manuel Jiménez Aguilar
Investigador Principal del OFE
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INTRODUCCION

La edicion del Primer Informe se configura como la consecucidn del primer hito del “Observatorio del Ferrocarril en Espana (OFE)” editado en 2007.

Pilotado desde la Fundacidon de los Ferrocarriles Espanoles el OFE, pretende servir de instrumento y referencia para la evaluacion de los procesos
de mejora en el Sector Ferroviario, evaluando procesos y tendencias observadas; recurriendo para ello a la construccidn de indicadores. El OFE
observa y analiza tendencias generales y especificas, mediante los distintos indicadores generados a tal efecto, si bien no efectua valoracion de
las distintas politicas de actuacion, que no son objeto de éste trabajo.

Para llegar a la construccion de estos primeros treinta y nueve indicadores construidos, el trabajo ha conllevado distintas fases sobre las que
conviene mencionar ciertos aspectos.

Las companias y administradores ferroviarios:

La informacidn que se presenta tiene como base fundamental las Memorias Anuales de las distintas companias operadoras y administradoras
ferroviarias, en los distintos periodos de anélisis. Se ha requerido la revision de informacidn anual procedente de nueve operadores ferroviarios y
cuatro administradores ferroviarios; algunos de ellos en plena constitucion.

Mencidn especifica conlleva la procedencia de los datos referidos a mercancias. El periodo de referencia recoge la presencia de once empresas
con licencia para operar en mercancias, si bien los datos de referencia se han cenido en gran medida a la informacion pormenorizada de cuatro
operadores, con certificado de seguridad y trafico de mercancias, a nivel nacional, en 2006.

En este punto es importante también senalar la complejidad de las redes incluidas en el estudio. EI OFE ha definido para su analisis ocho redes
de analisis, que ha su vez se desagregan en un total de veintiséis sub-redes y/o ramales operativos.

Las fuentes de informacion:

La disparidad de las fuentes de informacion; mas concretamente el diferente tratamiento que cada una de las companias ferroviarias refleja en

sus memorias anuales, ha sido uno de los condicionantes del proyecto que ha conllevado mayor complejidad en el procesamiento de la informacion.
Junto a las memorias anuales ha sido preciso emplear informacion disponible y elaborada previamente por el Grupo de Investigacion de la Fundacion
de los Ferrocarriles Espanoles, que ha servido de apoyo en la construccion de los indicadores empleados.

En lo referido a la construccion de informacion del Area Socioecondmica o a la 1+D+i se ha recurrido a la consulta de bases de referencia internacional,
como el EUROSTAT, el Programa Nacional de Reformas, asi como informacion procedente de la Plataforma Tecnoldgica Ferroviaria Espanola.
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INTRODUCCION

Construccion de indicadores y magnitudes de referencia:

El objetivo central del OFE ha sido la construccion de indicadores; herramientas que, tomando como base una serie de variables y magnitudes de
referencia, explican procesos del Sector Ferroviario registrados en el periodo temporal sefalado.

Se han construido treinta y nueve indicadores: doce de ellos relativos al analisis de traficos y viajeros en larga distancia, once referidos a media
distancia, once al transporte de mercancias y seis que abordan aspectos transversales al sector ferroviario; centrandose en aspectos socioecondémicos
y de |+D+i.

Debe mencionarse que a efectos del presente informe no se ofrece informacion relativa al &mbito urbano, dado que otros grupos de investigacion
como Transyt llevan a cabo el seguimiento de ésta informacidn. Si bien puntualmente se ha procesado la informaciéon metropolitana necesaria
para acotar ciertos parametros del estudio.

Estos primeros treinta y nueve indicadores del estudio, seran ampliados en el Segundo Informe OFE y posteriores; fundamentalmente en lo relativo
a los aspectos transversales del Sector Ferroviario.
Contenidos y organizacion del Primer Informe OFE:

Junto a los apuntes metodoldgicos del proyecto, el Informe se articula en cinco grandes apartados. Los dos primeros abordan informacion relativa
al tréfico de viajeros de larga y media distancia. En el tercero se tratan los traficos de mercancias. El capitulo cuarto recoge una serie de indicadores
globales relativos a socioeconomia, mientras que el quinto capitulo incorpora informacion relativa a [+D+i en el ambito del Sector Ferroviario.

1.1 Objetivos

El OFE persigue la consecucion de los siguientes objetivos generales:
P Construccion de un instrumento de referencia para la evaluacion de los procesos de mejora en el Sector Ferroviario.

» Consolidacion de un FORO PLURAL de referencia para el conocimiento, integrado por todas las Administraciones implicadas en el Ferrocarril y
agentes implicados en el Sector.
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» Generar y difundir informacion periddica caracterizada, significativa y acorde con la dindmica que caracterice al Sector en cada momento de
analisis.

» Plasmar la contribucidn del Sector Ferroviario a la mejora del conjunto de Sectores y a la consecucion de un modelo de transporte publico
orientado a la mejora del desarrollo sostenible.

» Difundir el papel de las empresas operadoras de transporte ferroviario y de la gestion de la infraestructura.

» Promover acciones destinadas a la difusion de la innovacién tecnoldgica con el objetivo de conseguir mejoras en la eficiencia del Sector.
» Contribuir a la transmision de los avances tecnoldgicos para una mejor competitividad y rentabilidad.

» Analizar la adecuacion de la oferta de transporte ferroviario a la demanda.

P Proceso de puesta en comun entre las distintas administraciones que sirva como referencia para plasmar sus fortalezas y debilidades.

Obijetivos especificos del OFE:

» Recopilacion de la informacidn relativa al transporte por ferrocarril, dispersa en numerosas fuentes.

» Homogeneizacion de los datos que requieran un tratamiento previo a su consolidacion.

» Tratamiento de los resultados consolidados para obtener indices y ratios que permitan el mejor analisis de la realidad y de su evolucion.
» Interpretacion de datos e indices, explicando las causas que producen y colaborando a predecir tendencias futuras.

» Integracion de informacion de diferentes empresas, para la presentacion re resultados conjuntos de segmentos relevantes del mercado.
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METODOLOGIA

El proceso metodoldgico seguido para la elaboracion del Primer Informe OFE ha conllevado las siguientes fases:

» Creacion del equipo investigador. Se configura el Equipo Investigador con expertos procedentes de la FFE y con el apoyo de las organizaciones que
componen su Patronato.

» Definicion de criterios para la creacion de indicadores. Se contemplan numerosas variables y magnitudes, y se definen las redes de referencia y su
correspondiente clasificacion. Las variables ferroviarias se han desarrollado en base a dos criterios fundamentales: Analisis del Sector en funcion del
tipo de trafico transportado, diferenciando asi entre trafico de viajeros y trafico de mercancias. Analisis del Sector teniendo en cuenta el recorrido medio
realizado por cada viajero: recorrido medio superior a 300 km = “viajero de larga distancia”. Recorrido medio superior a 60 km e inferior a 300 km= “viajero
de media distancia”.

» Recopilacion de informacion. Las Memorias Anuales de las compaiiias, junto a la propia informacion disponible en FFE y a indicadores publicados desde
organismos internacionales son las fuentes de informacidn en las que se sustenta el Informe. Resenar la demora que conlleva acceder a todas estas
Memorias, asi como la disparidad de criterios con que se redactan.

» Homogenizacion de la informacion. La dispersion de la informacidn, junto, en algunos casos, con la ruptura de series de distintos parametros, conlleva
un proceso de homogeneizacion y en algunos casos de interpretacion muy complejo pero necesario para la validacidn de la informacion a procesar.

» Creacion de una base de datos. Homogeneizada y depurada la informacion, se procede a su incorporacion a una base de datos en formato Excel creada
como instrumento estadistico para la elaboracion de indices, que sustentan la construccidn de indicadores y que permitirad un analisis diacronico de los
mismos.

» Construccion y desarrollo de indicadores: Herramientas que se construyen tomando como base una abstraccion cuantificable que permite reflejar el
estado y tendencia de un aspecto concreto del Sector en el tiempo. Para caracterizar una variable se han empleado varias magnitudes de referencia, que
a su vez han propiciado la creacion del indicador que se buscaba. Cada gran apartado pormenoriza una serie de aspectos metodoldgicos tenidos en cuenta
para su desarrollo.

2.1 Tipo de investigacion y técnica empleada

La investigacion en el OFE utiliza como herramienta de analisis la construccion de indicadores. Esta herramienta para la prognosis se sustenta sobre un
complejo cruce de variables, en alguno de los casos inédito hasta el momento; lo que sucede fundamentalmente en la informacién referida a los
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indicadores sobre evolucidn en la Alta Velocidad Espanola.

El tratamiento utilizado, sustentado en una base de datos, en la que quedan registrados los indices precisos para el tratamiento de la informacidn, asegura
el control de calidad de la informacidn.

La informacion en este primer Informe se concibe de manera diacronica, con una evolucion temporal para cada uno de los fendmenos estudiados, si
bien se contempla para futuras entregas abordar igualmente un analisis sincronico, fundamentalmente en lo que pueda hacer referencia a comparativas
de informacion con el ambito internacional. Senalar que se incorporan indicadores procedentes de informaciones que provienen de encuestas cuya
abstraccion cualitativa resulta igualmente valida en los procesos que se tratan de plasmar.

Carencias metodoldgicas detectadas durante la investigacion.

Tomando como objetivo la continua mejora de la informacion de base para el proceso de construccion de indicadores se sefalan las siguientes carencias
detectadas:

P Falta de homogeneidad en los datos publicos ofrecidos por las distintas compaiias ferroviarias.

P Falta de continuidad de los propios datos de las companias de una anualidad a otra, “series rotas”, que dificultan un analisis diacronico de las mismas
y que conllevan efectuar ejercicios de interpretacién muy complejos.

P Falta de una homogeneizacion terminoldgica de parte de las variables y procesos apuntados.
» Ausencia de metodologias estandarizadas, mas alla de cocientes de distintas magnitudes.
P Falta de expertos con los que establecer una puesta en comun, derivado de carencias formativas en el Sector Ferroviario.

P Falta de una cultura de transparencia, accesibilidad y puesta en valor de la informacidn existente.

2.2 Variables y magnitudes de referencia para la definicion de indicadores OFE

A continuacion se describen las unidades de referencia empleadas como base para la elaboracion de los indicadores referidos a traficos ferroviarios y
que conforman el presente informe:

» Longitud de la via: Distancia expresada en kildmetros entre las dos estaciones cabeceras de una linea ferroviaria.

» Red basica: Conjunto de lineas rentables de una red ferroviaria que canalizan la mayor parte del trafico del pais y por las que se transporta el grueso
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de los traficos de mercancias y viajeros, tanto en cercanias como en largo recorrido.
» Kilometraje de la linea: Conjunto de jalones o marcas situadas a lo largo de la linea que indican puntos kilométricos de la misma.

P Estaciones: Conjunto de instalaciones y servicios preparados para realizar las principales operaciones del transporte ferroviario: circulacion de trenes,
facturacion de mercancias, servicios al viajero, etc., donde se encuentran instaladas las sefales de cantonamiento y proteccidn y en la que hay, como
minimo, un agente de circulacién que puede intervenir en la regulacion del trafico.

> Viajeros (miles): Es el nimero de personas (clientes) que realizan un trayecto en un determinado modo de transporte durante un periodo de tiempo
(se excluye la tripulacion que viaja en el vehiculo trabajando para operar el servicio).

» Viajeros por kilometro, Viajero km: Unidad de medida de trafico de viajeros correspondiente al transporte de un viajero a una distancia de Tkm.
Cuando se trata de medir el trafico realizado por un operador o por un modo de transporte (e, incluso, por un servicio con paradas intermedias), la
suma de los viajeros no ofrece una medida representativa del trafico realizado

» Ingresos: Conjunto de ingresos que configuran la renta por transporte.

» Ingresos medio por viajero: Percepcion media por viajero transportado.

» Percepcion media (¢ corr./viajero km): Cociente establecido entre ingresos trafico y viajeros km.

P Oferta de servicio: Conjunto de prestaciones /servicios que la administracion ferroviaria ofrece a los clientes.
P Oferta de plazas: Disponibilidad de plazas existentes. Plazas ofertadas: Plazas km por tren.

» Velocidad media de trenes: Relacion entre espacio recorrido y tiempo de viaje invertido.

» indice de utilizacién de trenes: Cociente entre los viajeros transportados y el nimero de plazas.

» Aprovechamiento medio: Utilizacion con rentabilidad 6ptima de las plazas disponibles.

P Viajeros por tren: Viajeros efectivamente transportados.

» Media movil: Conjunto de medias que muestran la tendencia de una variable a intervalos regulares de tiempo, reduciendo la influencia de variaciones
temporales.

» Recorrido medio (km/viajero): Recorrido que se obtiene por simple division de los viajeros kilometro entre el nimero de viajeros que han tomado
el tren, y de las toneladas-kilometro entre el nimero de toneladas que se han cargado en los vagones.

P Plazas por tren: Numero de plazas ofertadas.
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» Plaza-kilémetro: Unidad de medida de capacidad de transporte de un vehiculo de viajeros que equivale al desplazamiento de una plaza ofrecida de
coche o automotor sobre 1 km recorrido.

» Masa del tren: Peso total del tren que arrastra la locomotora.

» Mercancias/ Toneladas transportadas: Se recoge el nimero de toneladas transportadas por las compaiias ferroviarias. Para ello se tiene en cuenta
el peso de los embalajes, contenedores, cajas moviles, paletas, etc.

» Vagon Completo: Se considera vagon completo al conjunto de mercancias entregadas dentro, o sobre un vagoén, y que constituyen una expedicion.
» Tren completo: Se denomina asi a la expedicién compuesta por un determinado nimero de vagones que tienen un mismo origen, destino y remitente.

» Toneladas kilometro: Se considera asi a la unidad de medida del trafico de mercancias equivalente al transporte de una tonelada de mercancia sobre
una distancia de 1km.

» Ingresos km-tren: Cociente entre los ingresos y el nimero de kildémetros tren.

» Tonelada kildmetro bruta completa: Unidad de medida del trafico correspondiente al desplazamiento de una tonelada de tren, incluido el peso del
vehiculo motor, sobre una distancia de 1 kilémetro.

» Tonelada kilometro neta: Unidad de medida del trafico de mercancias que equivale al desplazamiento de una tonelada de capacidad sobre una
distancia de 1 km.

» Tonelada neta/tonelada bruta: Carga / Carga + tara.

» Recorrido medio por tonelada = recorrido medio: Cociente de toneladas netas transportadas entre toneladas - kildmetro netas.

2.2.1 Criterios para la seleccion de variables y construccion de indicadores

La elaboracion de los indicadores, se ha llevado a cabo tomando como base las fuentes accesibles, a partir de éstas se ha construido una base de datos
especifica para el OFE, que aglutina toda la informacidn procesada y permite el calculo de los indicadores mencionados. Este proceso es resultado del
trabajo desarrollado por el Equipo Investigador.

En lo referido a informacion de traficos de viajeros y mercancias se ha considerado: la clasificacion de estaciones por tréafico de viajeros anos 2004 a 2006,
la distribucion de viajeros en las principales ciudades con mayor trafico y su evolucion a largo plazo. Todo ello permite analizar la demanda del transporte
de larga y media distancia dentro del Sector ferroviario respecto a pardmetros de crecimiento.

Por otra parte se incorpora informacidn referida a oferta y demanda en cada relacién origen-destino, incluyendo: evolucidn del trafico por productos y
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operadores, indice de aprovechamiento, trafico de viajeros medido en totales y en viajeros por kildmetro; evolucion de los ingresos, percepcion media
y recorrido medio.

En lo referido a las mercancias los indicadores se han construido con la informacidn referente al trafico de mercancias (toneladas transportadas, toneladas
kilometro e ingresos-km) teniendo en cuenta el ratio existente entre la carga bruta y neta. Ademas se ha considerado la evolucidn tanto del recorrido
medio como del volumen transportado, todo ello diferenciando por tipo de mercancia. Todos estos datos se han recopilado para las principales operadoras
permitiendo aportar como novedad una vision global del mercado del transporte de mercancias sin perder en ningin momento el posicionamiento de
cada una de las empresas que operan en el Sector.

Una aportacion principal que ofrece el OFE, es la seleccidn de indicadores transversales sobre socioeconomia e 1+D+i; se han incluido variables que
muestran el Sector Ferroviario en su capacidad productiva y en su capacidad para la generacidn de innovacidn. Ademas, en el &mbito socioecondmico,
un indicador como el de la incorporacion de la mujer muestra el avance y compromiso adquirido en un sector productivo que tradicionalmente ha
mantenido una presencia femenina muy reducida.

Respecto a los criterios a la hora de construir los indicadores OFE, se ha tenido presente en cada uno de ellos las siguientes caracteristicas:
» Relevancia, para el conocimiento del Sector ferroviario en Espafa desde un punto de vista global.
» Estabilidad temporal, que permiten un analisis diacrdnico de las variables y sus indicadores.
» Facilmente interpretables, sencillos y concluyentes que permiten su comprension a la totalidad de agentes conocedores del Sector.
» No redundantes desde el punto de vista informativo, evitando duplicidades de informacion.

» Comparables, fundamentalmente al acometer futuras comparativas con indicadores internacionales. En este punto se han tenido en cuenta los
indicadores incluidos y su metodologia de calculo, de fuentes estadisticas a nivel Europeo tales como EUROSTAT.

2.3 Criterios de caracterizacion de las redes para la aplicacion de indicadores

En una clasificacién “ad hoc” con criterios de homogeneizacion de servicio y ancho de via y gestion, pueden distinguirse distintas tipologias de redes y
subredes.

P La red mas extensa y que soporta mas tréafico corresponde a la que se llama la “Red Ferroviaria de Interés General” en la parte administrada por
Adif, que se corresponde, en general, con las lineas de ancho normal espaiol y las de alta velocidad. Pueden distinguirse dos subredes:

» Red convencional, integrada por lineas y ramales de ancho de via normal ibérico (1.668 mm), ademas de una linea de ancho de via métrico. Estas
lineas son propiedad del Estado, que delega en Adif su administracion.
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» Red de alta velocidad, con ancho de via UIC (1.435 mm), electrificada en corriente alterna, cuyas lineas son propiedad de Adif.

» Red de via estrecha de &mbito supraregional. Se trata de diversas lineas interurbanas de ancho de via métrico que no son gestionadas por las
Comunidades Auténomas, por formar un entramado que discurre por varias Comunidades en la zona norte de Espana (Galicia, Asturias, Ledn, Cantabria
y Pais Vasco). Esta red es gestionada por la empresa publica Feve que actua como administrador de infraestructura y operador de servicios de transporte
sobre ella. Desde el punto de vista legal, esta red también esta definida por la LSF como integrante de la “Red Ferroviaria de Interés General”.

P Las redes ferroviarias regionales o autondmicas son las que discurren integramente por una Comunidad Auténoma, que generalmente gestiona estas
lineas. Resulta cada vez mas dificil establecer las fronteras entre estas lineas y las de Metro o tranvias. Entre ellas, pueden citarse las siguientes:

b Lineas de la provincia de Barcelona, gestionadas por “Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya” (FGC) que tiene dos grupos de lineas: las de
ancho estandar (para transporte de viajeros) y las de ancho métrico (para viajeros y mercancias).

» Lineas del Pais Vasco, que son gestionadas por Euskal Trenbide Sarea, que pueden clasificarse en dos bloques: Lineas metropolitanas de Bilbao
y linea de Bilbao a San Sebastian y a la frontera.

b Lineas de Comunidad del Pais Valenciano, en dos grupos:

P Tres lineas en la provincia de Valencia, gestionadas (junto con una linea de tranvia) bajo la marca metrovalencia
) Linea de Alicante a Denia gestionada bajo la marca TramAlicante.

b Lineas de los Servicios Ferroviarios de Mallorca (viajeros).

) Linea de Cartagena a los Nietos, gestionada por Feve en la Region de Murcia con servicio exclusivo de viajeros.

» Ferrocarriles y ramales Industriales y privados. Junto a numerosos apartaderos o derivaciones particulares en el interior de factorias o poligonos
industriales, pueden identificarse algunas lineas de una cierta entidad que son propiedad de alguna empresa o grupo y sobre las que se desarrollan
transportes privados. A su vez, en este grupo cabe distinguir entre lineas de ancho estandar ibérico (explotadas generalmente con la red estatal de
via ancha) y lineas de via estrecha.

b Lineas de via ancha: Ferrocarril de Aceralia (Asturias) y ramales de Samper a Andorra (Teruel), a la Central de Meirama (La Coruna), al Puerto de
Marin (Pontevedra) y la factoria de Repsol en Puertollano.

b Lineas de via estrecha: Ferrocarril de Ponferrada (Cubillos) a Villablino (Ledn) y Ferrocarril de Soller (Palma de Mallorca).
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» Redes de ferrocarriles metropolitanos. Entre ellas,
» Metro de Barcelona (ancho de via de 1.435y 1672 mm).
» Metro de Madrid (1.445 mm).
» Metro de Bilbao (1.000 mm).
» Redes tranviarias:
> Trambesos, TramBaix y Tranvia Blau, en Barcelona (1.435 mm).
» Tranvias de la Coruna.
» Tranvia de Bilbao.
» Tranvia de Vélez-Malaga.
» Tranvia de Valencia (integrada en metro valencia) (1.000 mm).
» El Tranvia de Alicante (utiliza en su mayor parte la red ferroviaria de via estrecha) (1.000 mm).

» Existen en Espafa otras lineas ferroviarias cuya finalidad basica no es el transporte, sino la recreativa o la experimentacion técnica. Pueden, en este
campo, citarse las siguientes:

» Tramo de ensayos ferroviarios de Olmedo a Medina del Campo (Valladolid) (1.435/ 1.668 mm).
» Redes ferroviarias del Parque de Atracciones de Madrid y Port Aventura (Tarragona).
b Lineas de los Museos del ferrocarril de Rio Tinto (Huelva), Azpeitia (Guipuzcoa), Arganda (Madrid) y Pobla de Lillet (Barcelona).
) Lineas de ferrocarril de jardin en Cataluna.
» Todos los ferrocarriles mencionados anteriormente son de adherencia, pero existen también ferrocarriles con otros sistemas de traccion:
b Ferrocarriles de cremallera de Nuria y de Montserrat (Barcelona) (1.000 mm).

b Ferrocarriles Funiculares del Tibidado, Vallvidriera, Santa Cova, Montjuic, Sant Joan y Gélida (Barcelona), del Monte Igueldo (San Sebastian), de
Artxanda y La Reineta (Bilbao), Bulnes (Asturias) y del Valle de los Caidos (El Escorial, Madrid).
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE
VIAJEROS DE LARGA DISTANCIA

3.1 Ambito del transporte de larga distancia

Se considera “transporte de viajeros de larga distancia” todos aquellos traficos de viajeros realizados en trenes o grupos de trenes en los que el
recorrido medio del viajero es superior a 300 km.

Dentro de este segmento, a su vez se distinguen dos subsegmentos, en funcién de la velocidad media:
» Transporte de viajeros de larga distancia - alta velocidad, aquellos servicios en los que la velocidad media del tren es superior a 150 km/h.
» Transporte de larga distancia convencionales, aquellos en los que la velocidad media del tren es inferior a 150 km/h.

De acuerdo con estas definiciones, se consideran tréaficos de larga distancia exclusivamente los realizados por Renfe-Operadora en sus trenes de
las Unidades de larga distancia y de alta velocidad. Se excluyen los transportes realizados en trenes de media distancia alta velocidad (Avant,
anteriormente Lanzaderas) pese a que, hasta 2005, fueron gestionados por la Unidad de Negocio de alta velocidad.

Se incluyen también los transportes internacionales de viajeros realizados en los servicios incluidos en el producto TrenHotel, tanto los que son
operados por Renfe Operadora como los que lo son por la AEIE “Elypsos” (Renfe-Scnf).

El resto de las empresas operadoras de servicios de viajeros que actian en Espafa no prestan servicios que, de acuerdo con las anteriores
definiciones, pudieran denominarse de larga distancia.

3.2 Datos globales de larga distancia

3.2.1 Red y estaciones

El servicio de transporte de larga distancia se realiza en 2006 sobre una red en Espafna de 9.039 km de lineas que representa el 69% de la longitud
de la red de Adif.
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Este trafico se produce en 215 estaciones teniendo en cuenta las estaciones en las que se registran mas de 100 viajeros al ano (en 2005 se produjo
en 249 estaciones).

3.2.2 Transporte realizado

El transporte realizado en 2006 fue de 8.468 millones de viajeros kildémetro (+1,36 puntos porcentuales s/2005)

Esta es la suma de los recorridos realizados por los 18,2 millones de viajeros (+2,99 puntos porcentuales s/2005 ) que utilizaron estos servicios.

3.2.3 Ingresos y precios medios

Los ingresos generados por estos viajeros (sin IVA) fueron de 685 millones de euros (+6,95 puntos porcentuales s/2005 en euros corrientes y +3,73
puntos porcentuales en euros constantes).

El ingreso medio por viajero (neto de IVA) fue de 37,57 euros por viajero (+3,83 puntos porcentuales s/2005 en euros corrientes y + 0,71 puntos
porcentuales en euros constantes).

La percepcion media (neta de IVA) fue de 8,09 céntimos de euro por viajero kilometro (+5,51 puntos porcentuales s/2005 en euros corrientes y +2,34
puntos porcentuales en euros constantes).

3.2.4 Ofertay produccion

La oferta de servicios fue de 46.416 millones de kildémetros tren en el ano (-1,61puntos porcentuales s/2005).

La oferta de plazas (sentadas, asientos y camas) fue de 12.999 millones de plazas kilometro al ano (-0,89 puntos porcentuales s/ 2005).

La velocidad media de los trenes fue de 105 kildmetros por hora.

3.2.5 Relacion oferta-demanda

El indice de utilizacion de los trenes fue de 71,30 viajeros por plaza (+2,8 puntos porcentuales s/2005).
El aprovechamiento medio fue de 65,14 % vkm/plaza km (+ 2,27 puntos porcentuales s/2005).

Se movieron una media de 182 viajeros por tren (+ 3,03 puntos porcentuales s/ 2005).

El tamano de cada tren fue 280 plazas por tren (+ 0,74 puntos porcentuales s/ 2005).

Observatorio del Ferrocarril en Espaina




3.3 Clasificacion de estaciones por trafico de viajeros de larga distancia

Del total de 215 estaciones con trafico de trenes de larga distancia, las quince
primeras representan el 79,56 % del total del tréfico.

Las estaciones con mayor trafico de viajeros (subidos y bajados) de larga
distancia en 2006 fueron las siguientes (por este orden): Madrid Puerta Atocha,
Barcelona Sants, Sevilla S.Justa, Valencia Est.Norte, Madrid Chamartin, Cérdoba
Central, Zaragoza Delicias, Alicante, Malaga, Madrid Atocha Cercanias, Lleida
Pirineos, Albacete, Tarragona, Barcelona-Franca (1) y Castell6n.

Del total de las estaciones con parada de alta velocidad y larga distancia se
observa que la estacion Madrid Puerta de Atocha se posiciona en primer lugar
muy diferenciada respecto al resto (2,5 veces de la estacion siguiente). En

segundo lugar, figura la estacion de Barcelona Sants con un movimiento 1,11
veces mayor que la estacidn de Sevilla Santa Justa que ocupa el puerto tercero.
En una posicidn ya diferenciada respecto a la siguiente estacion de Valencia
(1,45 veces menor) que ocupa el puerto cuarto del ranking de viajeros. El grupo
de estaciones que les sucede, se caracteriza por presentar diferencias menores
entre estaciones; abarca las estaciones de Madrid-Chamartin, Cérdoba Central,
Zaragoza, Alicante y Malaga.

(1) Se puede dar el caso de venta de billetes con origen-destino en la estacién de Francia cuando
la realidad es que los viajeros suben al tren en la estacion de Barcelona Sants (ya que el precio
del billete es el mismo y en muchos casos se expide, por defecto, hasta la estacion de Francia).
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Figura 3.1 Trafico de viajeros por estaciones de larga distancia 2006
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Madrid Chamadin

Fuente: Renfe, Viajeros 2006. Subidos y bajados.

Nota metodoldgica: En la estaciones de Ciudad Real y Puertollano se han
considerado los viajeros de larga distancia y Ave y no los del producto Avant.
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3.3.1 Evolucion de viajeros 2004 a 2006 “Las cuarenta estaciones principales” de viajeros de larga distancia

El ranking de estaciones por viajeros de larga distancia de los ultimos tres anos muestra una estabilizacion en el puesto que ocupan las cuarenta
primeras estaciones, registrando leves ascensos y descensos (entre una y dos posiciones) de viajeros de uno a otro ano y destacando sélo el caso
singular de la estacion de Barcelona Franca (1) con su acusado ascenso en la evolucion de viajeros entre 2004 y 2006.
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Tabla 3.1. Las cuarenta estaciones principales 04-05-06

Fuente: Renfe, 2004-2005-2006.

Nota metodoldgica: En la estaciones de Ciudad Real y Puertollano se han
considerado los viajeros reflejados en informe “origen.destino” de Renfe,
Grandes Lineas y han sido excluido el resto de viajeros de la categoria de
larga distancia.
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(1) El creciente aumento de viajeros de Barcelona Franga se explica por el trasvase de cabecera de linea (de Barcelona Sants a Franca) al estar en obras para la llegada de las lineas
de ancho internacional, lo que ademas de aportar viajeros reales supone el aumento en el computo de billetes expedidos por defecto a la estacion de Francia que no se corresponden
con viajeros reales, sino que se imputan al origen del tren sea cual sea la estacion desde la que acceden del mismo.
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3.4 Distribucion de viajeros de larga distancia en principales ciudades con mayor trafico

La concentracion de viajeros de larga distancia por ciudades en el aho 2006, muestra una distribucidn no lineal en el reparto de viajeros ya que

las quince primeras ciudades (que suponen el 7,3% del total de 206 ciudades que generan trafico en este ano) representan aproximadamente el

85,4 % del total del trafico.

La concentracidn de viajeros por ciudades, representada en el grafico, muestra
como las cinco primeras ciudades con mayor nimero de viajeros, Madrid, Barcelona,
Sevilla, Valencia y Cdérdoba (el 2,3% del numero total de estaciones), aglutinan

mas de 63,7 % del trafico de larga distancia.

Las nueve primeras ciudades, Madrid, Barcelona, Sevilla, Valencia Cérdoba,
Zaragoza, Alicante, Malaga y Lleida, suponen el 4,4% del total de estaciones y

concentran el 75,9 % del trafico total de larga distancia.

Cabe destacar, el gran peso de Madrid como ciudad generadora de trafico de
viajeros, al concentrar el 40 % del total nacional de viajeros de larga distancia,
seguida de lejos por Barcelona que genera el 12,6 %.

Tabla 3.2. Porcentaje de viajeros sobre el total del trafico de larga distancia. 2006

Figura 3.2. Principales ciudades de trafico de larga distancia.2006

CIUDADES GENERADORAS DE TRAFICO DE L.D

PORCENTAUJE DE VIAJEROS SOBRE EL TOTAL DEL TRAFICO EN LAS CINCO PRIMERAS
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3.5 Evolucion del trafico de larga distancia, 1941-2006

El transporte ferroviario de larga distancia (medido en viajeros kildmetro) registra
en 2006 una ligera recuperacion que rompe la tendencia a la baja que se venia
produciendo desde 2002.

No obstante, el trafico de larga distancia esta ain muy por debajo (-13,7%) del
maximo histdrico registrado en 1985.

Se encuentra, sin embargo, un 16% por encima del minimo relativo de 1996, al
que se lleg6 después del periodo 1989-1996, en que se perdio el 22,6% del trafico
de larga distancia. El declive se acelerd desde 1990, pese a la puesta en servicio
en 1992 del Ave de Madrid a Sevilla y su impacto positivo en los traficos de este
corredor.

Dentro del conjunto del trafico de larga distancia, el de alta velocidad ha supuesto
el 16% del total, lo que significa que el trafico de larga distancia convencional
esta en un nivel absoluto similar al minimo de 1996 y que el crecimiento producido
desde entonces practicamente se corresponde con la aportacion del trafico de
la alta velocidad.

La pérdida de trafico entre 1985 y 1996 (-2.514 millones de viajeros Km.) es
considerablemente mayor que el trafico de alta velocidad en 2006 (1.884 millones
de viajeros Km. registrados).

El analisis de la media mévil (de 10 anos) refleja, una estabilizacién desde 1997
con valores entre 6.900-7.400 millones de viajeros km.

Figura 3.3. Trafico (millones de viajeros km) de larga distancia
1941-2006
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Fuente: Renfe, 1941-2006
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3.6 Aprovechamiento de la oferta de larga distancia

El aprovechamiento medio (medido en viajeros Km/plaza-km) de todos los trenes de larga distancia desde el 1992 al 2006 ha seguido una pauta
creciente (0.5 en 1993 a 0.6 en el 2006) observando una pequena diferencia entre los trenes de alta velocidad y los trenes de grandes lineas
convencionales.

El aprovechamiento de los trenes de alta velocidad ha seguido una senda muy Figura 3.4. Evolucion del aprovechamiento de larga distancia 1993-2006
constante entre el 65 y el 70%, que son valores en la banda alta de los que se
manejan internacionalmente para este tipo de tréfico.

0,80

0.70

En el caso de Grandes lineas, se observa un crecimiento importante en el periodo \/
1995-1998 (en el 2006 crece 2,7 puntos porcentuales respecto al afo anterior) e
por aumento del trafico, sin que se produzca un aumento de la oferta por falta 050
de material. A partir de entonces se ha estabilizado.

El trafico de larga distancia (Grandes lineas y Talgo), tiene un aprovechamiento
del orden de magnitud del de alta velocidad pese a su mayor nimero de paradas
y de estacionalidad. Ello es el resultado de un saldo producido en anos (1995 al L
1999) en los que se pasa de unos valores del orden del 50% (en la banda baja de 040
valores normales para este tipo de servicios) a valores del orden del 70 %, muy

por encima de los presentados en otros pal'ses. n.nnw 1934 1895 1836 1897 1898 1888 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008

03o

——@G. Lineas
— Ave sin Avant

Tabla 3.3. Aprovechamiento del trafico de larga distancia 1993-2006

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Grandes Lineas (con Talgo)| 0,48| 0,47| 0,48| 0,52| 0,56| 0,63| 0,66] 0,67 0,68[ 0,70 0,70[ 0,70[ 0,70[ 0,70

Ave sin Avant 0,70 0,66| 0,65| 0,62 0,63 0,65 0,66/ 0,66/ 0,65 0,68 0,68 0,74 0,73] 0,70

Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En Ave se excluyen, los servicios Avant
que corresponden a los considerados de media distancia.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE VIAJEROS DE LARGA DISTANCIA

3.7 Evolucion del trafico de larga distancia por productos

La evolucion del trafico por productos de larga distancia muestra un importante
trasvase de los servicios nocturnos a los diurnos. Los traficos nocturnos eran
mayoritarios (58%) en el ano 1985 y pasan a ser casi residuales (20%) 26 anos 5000
después en 2006. e -

Figura 3.5. Evolucion del trafico de larga distancia por productos 1980-2006

La razdn de este trasvase se explica por la reduccidn en los tiempos de viaje de 8000
los servicios diurnos, que han desplazado hacia la franja diurna a la practica total
de los viajeros con trayectos de Madrid a la costa y buena parte de los del corredor
Mediterraneo.

Tanto en los servicios diurnos como en los nocturnos, se observa, una evolucion
de los productos de menor calidad hacia los de mayor calidad. Asi, en los nocturnos 700

en el ano 1985 eran 98% producto standard y en el ano 2006 son un 38%. o .

Analogamente ha ocurrido respecto a los servicios diurnos que en el afo 1985

aun tenia 75% en productos standard y que se ha quedado reducido a un 9% en *ise0 1,988 1991 199 2000 2008
2006- 1 diumo standard O diumo de alta calldad ave

m noctume standard m noctumo de alta calidad

Tabla 3.4. Viajeros km (Mill) por productos 1980-2006

Figura 3.6. Evolucion productos nocturnos y diurnos 1980-2006
1.980 1.985 1.991 1995 2000 2006

100%

Total Viajeros km (Mill) 8.287 9.816 7.991 7.385 9.253 8.745

diurno de alta calidad Ave 844 1.204 1.992 3.119 4.395 6.415

diurno standard 2.597 2.662 472 322 2.319 597 n

Total diurnos 3.441 3.866 2.463 3.441 6.714 7.012

nocturno de alta calidad 94 134 221 172 1.094 1.076 =

nocturno standard 4.752 5.816 5.307 3.772 1.445 658

Total nocturnos 4.846 5.950 5.528 3.944 2.539 1.733 B Total nocturnos
Total diurnos 42% 39% 31% 47% 73% 80% % OTotal diurnos
| Total nocturnos 58% 61% 69% 53% 27% 20%

Total alta calidad (d+n) 11% 14% 28% 45% 59% 86% -

Total standard (d+n) 89% 86% 72% 55% 41% 14% 1.980 1985 1991 1995 2000 2006
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3.8 Trafico (Viajeros) por productos de alta velocidad

Los productos de alta velocidad son los siguientes:

P Larga distancia alta velocidad: que en el afno 2006 opera en ruta Madrid-
Cordoba-Sevilla; Madrid-Zargaoza-Huesca, Madrid-Zaragoza-Lleida-Zaragoza-

Camp de Tarragona.

» Media distancia Avant atendido por material de la serie 104 y que opera en
2006 en las rutas Madrid-Ciudad Real-PuertoLlano; Madrid-Toledo y Sevilla-

Cérdoba.

» Larga distancia ancho variable Talgo 200, Alvia y Altaria, que circulan para-

lelamente por linea alta velocidad.

El nimero de viajeros al aho que registran los productos de alta velocidad en el
ano 2006, presenta un crecimiento del +24% respecto al ano anterior.

En todos los productos alta velocidad se produce un considerable crecimiento
06-05 que abarca desde un +6% en el caso de los servicios de ancho variable
(Talgo, Alvia, Altaria), un +21% en los servicios Ave y el mayor crecimiento
significativo lo protagonizan los servicios Avant (de media distancia) con un
crecimiento del +59% respecto al nimero de viajeros registrados en el afio 2005.

Tabla 3.5. Viajeros (miles) por productos alta velocidad 05-06

2005 2006  V2006/2005
Viajeros (miles)  AVE 4.732 5.738 21,2%
AVANT 2.066 3.287 59,1%
TALGO, ALVIA, ALTARIA 2.900 3.092 6,6%
TOTAL 9.699( 12.117 24,9%

Figura 3.7. Viajeros (miles) por productos alta velocidad 05-06
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Figura 3.8. Reparto de viajeros 2006

26%

WAVE

47% W AVANT

B TALGO, ALVIA,
ALTARIA

Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En Ave se excluyen, los servicios Avant que corresponden a los considerados de media distancia.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE VIAJEROS DE LARGA DISTANCIA

3.9 Trafico (Viajeros km) por productos de alta velocidad

El nimero de viajeros km al aho que registran los productos de alta velocidad
en el ano 20086, presenta un crecimiento del +18,6% respecto al ano anterior, que
en términos absolutos supone un aumento de 631,21 millones de viajeros km
mas que los registrados en el ano 2005.

En todos los productos alta velocidad se produce un considerable crecimiento
06-05 que oscila desde un +8,2 % en el caso de los servicios de ancho variable
(Talgo, Alvia, Altaria), un +23,2% en los servicios Ave. En comparativa con los
productos de larga distancia, el mayor crecimiento lo protagonizan los servicios
Avant (de media distancia) con un crecimiento del +40,4 % lo que significa un
total de 118,28 millones de de viajeros km mas que los registrados en el afo
2005.

El reparto total de millones de viajeros km por productos de alta velocidad muestra
un alto porcentaje procedente de Ave (53%) seguido de un 37 % de viajeros km
procedente de productos de ancho variable (Talgo, Alvia, Altaria) y un 10% restante
encuadrado dentro de la alta velocidad de media distancia.

Tabla 3.6. Viajeros km (millones) 05-06

2005 2006 V2006/2005
Viajeros km (millones) AVE 1.734 2.136| 23,2%
AVANT 293 411 40,4%
TALGO, ALVIA, ALTARIA 1.362 1.473 8,2%
TOTAL 3.389 4.020[ 18,6%

Figura 3.9. Viajeros km (millones) por productos alta velocidad 05-06
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Figura 3.10. Reparto de viajeros km 06
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Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En Ave se excluyen, los servicios Avant que corresponden a los considerados de media
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3.10 Evolucion de ingresos totales por productos de alta velocidad

La evolucion en millones de euros, que ingresan los productos de alta velocidad
en el ano 2006, presenta un crecimiento del +17,6% respecto al ano anterior, que
en términos absolutos supone un total de 62 millones de euros mas que en el
2005.

En todos los productos alta velocidad se produce un significativo crecimiento
2006-2005 que abarca desde un +10,3 % en el caso de los servicios de ancho
variable (Talgo, Alvia, Altaria), a un +18,8% en los servicios Ave. El mayor crecimiento
lo protagonizan los servicios Avant (de media distancia) con un crecimiento del
+45,5 % respecto al volumen de ingresos registrados en el ano 2005.

En el reparto total del volumen de ingresos por productos de alta velocidad se
muestra un alto porcentaje procedente de Ave (63%) seguido de un 30 % de
ingresos de productos de ancho variable (Talgo, Alvia, Altaria) y un 7% corres-
pondiente de alta velocidad de media distancia.

Tabla 3.7. Ingresos (millones ) 05-06

2005 2006 V2006/2005
Ingresos (millones)  AVE 221 262| 18,8%
AVANT 20 30| 455%
TALGO, ALVIA, ALTARIA 113 125 10,3%
TOTAL 354 416 17,6%

Figura 3.11. Ingresos (millones ) por productos alta velocidad 05-06
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Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En ave se excluyen, los servicios Avant que corresponden a los considerados de media distancia.
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3.11 Percepcion media por productos de alta velocidad

La percepcion media es el indice que permite medir bien en c€/km 6 c€/t
(neta) km (para el caso de mercancias), el precio del transporte en funcion
de la distancia recorrida.

La percepcion media actual registrada en el 2006 (que refleja el efecto de la
aplicacion del IPC anual correspondiente) presenta indices altos para el
caso del producto Ave y de ancho variable y mas bajos para el caso Avant
siendo éste ultimo producto el unico que refleja un incremento positivo
respecto al afio anterior (3,22 puntos porcentuales s/2005).

El producto de ancho variable presenta un descenso de -1,1 puntos

porcentuales s/2005 y el producto Ave un descenso de -1,48 puntos
porcentuales s/2005.

Tabla 3.8. Percepcion media (€/viajero km) 05-06

V 2006/2005
Percepcion media (€const./viajero km) AVE 0,1214 0,1196 -1,48
AVANT 0,0683 0,0705 3,22
TALGO, ALVIA, ALTARIA 0,0830 0,0821 -1,08

Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En ave se excluyen, los servicios Avant que corresponden
a los considerados de media distancia.

Figura 3.13. Percepcion media (€/viajero km) por productos
alta velocidad 05-06
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3.12 Evolucion del recorrido medio por productos de alta velocidad

En el afo 2006, el recorrido medio empleado en el transporte de viajeros por el
total de principales productos de alta velocidad (Ave y productos de ancho variable;
Talgo, Alvia y Altaria) registra en general incremento positivo en el caso de

productos de larga distancia.

En concreto, el producto Ave experimenta un pequeno incremento (1,6 puntos
porcentuales s/05) situdndose en 372,21 km por viajero, que en términos absolutos
supone una diferencia de +5,76 km por viajero mas que en el afno 2005.

Los productos de ancho variable (Talgo, Alvia y Altaria) protagonizan un crecimiento
menor en el recorrido medio de sus trenes (+1,5 puntos porcentuales s/05)

registrando un total de 476,40 km por viajero, que en términos absolutos supone
un total de +6,87 km por viajero mas de recorrido medio respecto al ano 2005.

En general se observa una constancia con leves incrementos positivos en la
evolucion total del recorrido medio por productos alta velocidad y ancho variable
de larga distancia 06-05, frente la pequefha disminucion en km por viajero que
presenta el producto alta velocidad de los servicios de media distancia, proba-
blemente por el producto Avant, en concreto de la ruta Madrid-Toledo (75 km) y
Cordoba-Malaga (127 km) frente al Madrid Puertollano (209,3 km).

Tabla 3.9. Recorrido medio (km por viajero) 05-06

2006

Recorrido medio (km por viajero) AVE 366,45| 372,21 1,6%
AVANT 141,67 125,04 -11,7%
TALGO, ALVIA, ALTARIA 469,53| 476,40 1,5%

Figura 3.15. Evolucion recorrido medio (km por viajero) por
productos 05-06
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Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En ave se excluyen, los servicios Avant que
corresponden a los considerados de media distancia.
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3.13 Evolucion percepcion media por productos larga distancia y alta velocidad, 1993-2006

La percepcion media (ingresos por viajero km) de todos los trenes de larga distancia
ha seguido una pauta creciente (+4,77 en 1993 a +8,09 en 2006) destacando el
continuo incremento porcentual positivo generado a partir del ano 1998 en adelante
y generandose una mayor crecimiento en el caso de alta velocidad respecto a
Grandes Lineas.

En el caso del servicio Ave, puntuan valores altos (entre +12,17 y +12,32 /viajero
km) de percepcion media, puntuando en el caso de los servicios de Grandes lineas
cifras menores (entre +5,48 y +6,7 /viajero km).

Teniendo en cuenta la evolucidn de la percepcién media actual, se observa que
la alta velocidad, experimenta un crecimiento en el ano 1994 de 6,4 puntos
porcentuales respecto al ano anterior, sucediéndole una etapa (1995-2004) de
pequenas subidas y bajadas (entre -3,02 y +1,3 puntos porcentuales, respecto a
cada afno anterior) , hasta alcanzar en el ano 2005 la cifra de 13,02 /viajero km,
que supone el valor maximo histdrico (con crecimiento de +3,75 puntos porcentuales
s/04) hasta situarse en 12,32 /viajero km en el ano 2006 (-5,37 puntos porcentuales
s/05).

Grandes Lineas presenta una primera etapa (1994-1999) de continuados descenso
(entre -6,38 y -0,06 puntos porcentuales) sucediéndole un destacado crecimiento
(1999 al 2005) con incrementos entre +1,04 a +4,62 puntos porcentuales. El afo
2006 puntta un 6,48 de percepcion medio actual (-3,41 puntos porcentuales
respecto al maximo historico alcanzado en el ano 2005).

Figura 3.16. Evolucion de la percepcion media actual ( const.)
de larga distancia y alta velocidad 93-06
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Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En Ave se excluyen, los servicios Avant que
corresponden a los considerados de media distancia.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE
VIAJEROS DE MEDIA DISTANCIA

4.1 Ambito del transporte de media distancia

Se considera, a efecto del Observatorio, como “transporte de viajeros de media distancia” aquellos transportes de viajeros realizados en trenes o
grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es superior a 60 km e inferior a 300 km.

Dentro de este segmento, a su vez, se distingue entre dos sub segmentos en funcién de la velocidad media:
P Transportes de viajeros de media distancia y alta velocidad: aquellos servicios en los que la velocidad media del tren es superior a 150 km/h
P Transportes de media distancia convencionales. Aquellos servicios en los que la velocidad media del tren es inferior a 150 km/h.

De acuerdo con estas definiciones, consideramos traficos de media distancia los realizados por Renfe-Operadora en sus trenes gestionados por la
Direccidn General de servicios de Cercanias y media distancia de Renfe Operadora. Se incluyen en ellos los transportes realizados en trenes de
media distancia y alta velocidad (Avant, anteriormente Lanzaderas) pese a que, hasta 2005, fueron gestionados por la Unidad de Negocio de alta
velocidad.

También se incluyen los servicios ferroviarios de la operadora Feve considerando las lineas que denominamos “Regionales” (linea Ferrol-Oviedo;
Oviedo-Santander; Santander-Bilbao; Ledn-Bilbao; Cartagena-Los Nietos) y de la operadora Euskotren exclusivamente los trenes de la linea Bilbao
Donostia.

Nota metodolégica: Tanto en el caso de los servicios de la empresa Renfe como en Feve y Euskotren, se consideran viajeros de media distancia incluso aquellos viajeros que
realizan recorridos cortos en estos trenes y por lo tanto también se consideran otros recorridos largos de media distancia (por ejemplo, se contabilizan viajeros que en linea Bilbao
Donostia se bajen en la primera parada pero también aquellos que realizan el trayecto Reinosa-Santander en el que la distancia recorrida es mayor de 60 km). Es decir, el perfil
del viajero considerado para media distancia es aquel que coge el tren en el que el recorrido medio del viajero es superior a 60 km e inferior a 300 km.

4.2 Datos globales de media distancia

4.2.1 Red y estaciones

El servicio de transporte de media distancia se realiza en 2006 sobre una red en Espana de 9.612 km de lineas (el 73,3 % de la longitud de la red
de Adif, el 13,51 % de Euskotren y el 13,20 % de Feve).

PRIMER INFORME




A
INDICADORES AREA TRANSPORTE DE VIAJEROS DE MEDIA DISTANCIA

Este trafico se produce en un total de 1.091 estaciones (800 pertenecen a Adif, 258 a Feve y 33 a Euskotren).

El criterio establecido en el recuento de estaciones consiste en considerar solo aquellas estaciones con més de 100 registros de viajeros subidos
y bajados al ano.

4.2.2 Transporte realizado por Renfe, Feve y Euskotren

El transporte realizado en 2006 fue de 3.364 millones de viajeros kildémetro (6,26 puntos porcentuales s/2005).

Esta es la suma de los recorridos realizados por los 38,7 millones de viajeros que utilizaron estos servicios (5,18 puntos porcentuales s/2005)

El recorrido medio fue de 86,99 kildémetros por viajero (1,02 puntos porcentuales s/2005).

4.2.3 Ingresos y precios medios (Renfe, Feve y Euskotren)
Los ingresos generados por estos viajeros (sin IVA) fueron de 169 millones de euros (13% s/2005)

El ingreso medio por viajero fue de 4,36 euros (subida sobre 2005 de 7,4 puntos porcentuales en euros corrientes y 4,2 puntos porcentuales
en euros constantes).

La percepcion media fue de 0,05 euros por viajero kilémetro (6,8 puntos porcentuales s/2005 en euros corrientes y 4,3 puntos porcentuales en
euros constantes).

4.2.4 Oferta y produccion

La velocidad media de los trenes fue de 74,33 kilometros por hora en el caso de de media distancia convencional y 153,09 en el caso de alta velocidad
de media distancia.

4.2.5 Relacion oferta-demanda Nota Metodoldgica: En la configuracion de los datos

globales de media distancia se ha establecido como

El indice de utilizacion de los trenes fue de 0,37 viajeros por plaza (-0,39 puntos porcentuales s/2005). | criterio la suma de los datos recogidos de las distintas
operadoras consideradas en este estudio como servicio

El aprovechamiento fue de 35,68% vkm/plaza km (+1,43 puntos porcentuales s/2005). de media distancia (Renfe, Feve, Euskotren) no asi en
. .. los apartados siguientes en los que se especifica exclu-
Se movieron 83 viajeros por tren (+2,48 puntos porcentuales s/2005). sivamente el desglose de indicadores para la operadora

Renfe diferenciando, a su vez, entre media distancia

El tamano de cada tren fue de 233 plazas (+1,04 puntos porcentuales s/2005). convencional y alta velocidad media distancia
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4.3 Clasificacion de estaciones por n° de viajeros de media distancia

Del total de 1.125 estaciones con trafico de media distancia, 800 estaciones
siguientes representan el 71,11 % del total del trafico existente (de las cuales
las quince primeras aglutinan el 51,38 %).

Las quince primeras estaciones con mayor trafico de viajeros (subidos y bajados)
de media distancia en 2006 son: Barcelona Sants, Girona, Sevilla S.Justa,

Tarragona, Barcelona P.Gracia, Madrid P.Atocha, Madrid Chamartin, Cordoba
Central, Ciudad Real, Santiago Compostela, Figueras, Valladolid C.Grande,

Toledo, Vigo, A Coruna, Reus, Zaragoza Delicias, Universidad Rabanales, Avila
y Torredembarra.

Del total de estaciones con parada en media distancia se observa cémo la
estacion Barcelona Sants (que concentra un 8,43 % del total) se sitta en primer
lugar, claramente diferenciada respecto al resto (1,87 veces a la estacion
siguiente). En segundo lugar destaca la estacidon de Girona con un tréfico de
1,23 veces mayor a la estacion de Sevilla Santa Justa que ocupa el puerto
tercero. El puesto cuarto, lo ocupa la estacion de Tarragona con concentracion
muy similar a su antecesora (1,01 veces) seguida con diferencia (1,20 veces
mayor) de Barcelona Paseo de Gracia que ocupa el puesto quinto del ranking
de viajeros.

El grupo que le sucede, se caracteriza por observar diferencias menores entre
estaciones (desde 1,00 a 1,25 veces menor entre estaciones) y abarca las
estaciones de Madrid-Chamartin, Cérdoba Central, Ciudad Real, Santiago y
Figueras seguido del descenso mas destacado existente entre las estaciones
de Valladolid y Toledo (1,25 veces menor a su antecesora).

PRIMER INFORME

Figura 4.1. Trafico de viajeros por estaciones de media distancia 2006
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Fuente: Renfe, Viajeros 2006. subidos y bajados.

Nota Metodoldgica: Han sido excluidas aquellas paradas que registran menos
de 100 viajeros anuales.

En la estaciones de Ciudad Real y PuertoLlano se han considerado los viajeros

correspondientes a media distancia convencional mds los restantes de Larga
distancia estimados como viajeros de Alta Velocidad
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4.3.1 Evolucion de viajeros 2004-2006 “Las cuarenta estaciones principales” de viajeros de media distancia

El ranking de estaciones por viajeros de larga distancia de los ultimos tres afos indica una estabilizacidn en el puesto que ocupan las cuarenta
primeras estaciones, registrando leves ascensos y descensos (entre una y dos posiciones) de viajeros de uno a otro ano y destacando sélo el caso
singular de la estacion de Barcelona Franca (1) con su acusado ascenso en la evolucion de viajeros entre 2004 y 2006.

LAS CUARENTA PRINCIPALES

[NTORDEN ESTACION PUESTO EVOLUCION N ORDEN  ESTACION PUESTO EVOLLC
var. var. var. var.
2006 2004 2005 2006 05/04  06/05 2006 2004 2005 2006 05/04 06/05
1 Barcelona Sants 1 1 1 — — 21 Valencia 24 21 21 —
2 Girona 2 2 ! m— — 22 Puerto Llano 2 19 22 ?
3 Madrid Atocha Cercanias+Ave 13 12 3 A M 23 Leida 2 w n v
4 Sevila S Justa 5 5 4 24 Pontevedra 18 4 M —
5 Tarragona 3 3 5 m— 25 Palencia 2 23 25 ¢ v
6 Barcelona P.Gracia 4 4§ ==Y 26 Saou B3 55 % ¥ VY
7 Madrid Chamartin 7 6 7 27 Salamanca 7 o u gy A
8 Cordoba Centra 2 N8 28 Jaén 66 66 23 mem AA
9 Ciudad Real 8 7 9 29 Vitoria 29 2% 29 v
10 Santiago Compostela 6 g 10 v 30 Villag, de Arosa % 28 30 v
11 Figueras 9 8 N ==Y 31 sis % 30 3 Ay
12 Valladolid C.Grande 010 12 = Y 32 Torosma 2032 3 e —
—
13 Toledo 0 s B v AA 33 SantCeloni R
14 vigo 1 13 v 34 SVicente Calders ¥ 34 34 —
15 AcCorufia o1 15— 35 Granada 8 3535 —
16 Reus 1515 16 m= Y 36 BarnaClot 40 3 3%
17  Zaragoza Delicias 17 % 7 v 37  Afcazar S.Juan 13 36 37
18 Universidad Rabanales 5 2 8 38 Letn B B Y Y
19 Avia 6 17 18 39 Caldes Malavela ECT A B v A v
20 Toredembara w1 2w A v 40 ProSanta Mara ¥ B N0 U W

Tabla 4.1. Las cuarenta estaciones principales 04-05-06

Fuente: Renfe, Viajeros por operadoras 2006-2005 y 2004.

Nota metodoldgica: En la estaciones de Ciudad Real y PuertoLlano se han
considerado los viajeros correspondientes a media distancia convencional
mas los restantes de Larga distancia estimados como viajeros de Alta

velocidad media distancia.

3 57 =
ASCENSO ASCENSO ACUSADO IGUAL
v vV

DESCENSO DESCENSO ACUSADO

(1) El creciente aumento de viajeros de la estacion de Toledo se explica por la implantacién de los servicios de media distancia alta velocidad desde el 16/11/2005.
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4.4 Distribucion de viajeros de media distancia en principales ciudades con mayor trafico

La concentracion de viajeros de media distancia por ciudades en el afno 2006
muestra que las 20 primeras ciudades (del total de 800 que representa el 71,11%
del tréfico total de media distancia en 2006) representan el 50,89 % del total del
tréfico.

La concentracidn de viajeros por ciudades, representada en el grafico, muestra
como las 5 primeras ciudades con mayor niumero de viajeros (Barcelona, Madrid,
Girona, Sevilla y Tarragona) el 3,6% del total, aglutinan el 31,7 % del trafico total
de media distancia.

Las cuarenta y cinco primeras ciudades: Barcelona Madrid Gerona Sevilla Tarragona,
Cordoba, Ciudad Real, Santiago Compostela, Valladolid, Figueras, Toledo, Cadiz,
Vigo, A Coruna, Reus, Zaragoza, Valencia Norte, Universidad Rabanales, Avila,
Torredembarra, Puertollano, Llansa, Pontevedra, Palencia, Salou, Salamanca, Jerez
de Fra, Vitoria, Villag de Arosa, Sils, Tortosa, Sant Celon, S.Vicente de Calders,
Granada, Alcazar San Juan, Leon, Caldes, Malavella, Malaga, Flaca, Medina del
Campo, Alicante, Cambrils, Lebrija, Aldea Amposta y Albacete suponen el 5,4 %
del total y concentran el 75,6 % del trafico total de media distancia.

En primera posicidn se sitia Barcelona como ciudad generadora de trafico de
viajeros de media distancia, al concentrar el 12,95% del total, seguida por Madrid
que concentra el 6,39 % y de la ciudad de Gerona con un peso de 4,51 % de viajeros.

Fuente: Renfe, Viajeros 2006. subidos y bajados.

Nota Metodolégica: Han sido aglutinadas aquellas estaciones correspondientes a una misma ciudad.

PRIMER INFORME

Figura 4.2. Principales ciudades de trafico de media distancia.2006
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4.5 Evolucion del trafico media distancia, 1993-2000

El transporte ferroviario, de viajeros de media distancia (viajeros
kilémetro) registra en 2006 una continuidad respecto a la tendencia
general ascendente que se observa a medio plazo recuperandose
de esta manera el descenso puntual registrado en el aho 2004.

Figura 4.3. Trafico (millones de viajeros km) media distancia 1993-2000

3500

Los viajeros km registrados en el Gltimo aho, suponen un 6,5 % " ]
mas de los registrados en el ano 2005 y un 15,3 % mas respecto
de los viajeros km registrados en el ano 2004 (este ano, registrd
un descenso del 2 % frente al ano inmediatamente anterior).

Se observa que, del total de viajeros km del afno 1993 en adelante
acontece, en general, un avance positivo para el periodo (1993-
2006) cuya cifra record de viajeros se alcanza este afio con un 10m
incremento del 6,53 % respecto al ano anterior.

El total de media distancia alta velocidad aglutina un 11,83 % del
total de media distancia y un 6,3 % respecto al total del aho 1993.
En lo que a media distancia convencional se refiere, el crecimiento
se ha mantenido practicamente constante (apenas dos descensos

1993 1984 19956 1996 1997 1898 1889 2000 2001 2002 200G 2004 2005 2006

[ Alta Velocidad Media Distancia. Renfe

puntuales entre 1-2% respecto el ano anterior en los anos 94 y 04) = Media distancia convencional, Renfe
desde el ano 1993 (crece un 37,03 % en el afo 2003 respecto al ano —— Media mévil (4 afios)
1993).

El analisis de la media mavil (4 anos), refleja valores constantes
que abarcan entre 2072 y 2701 millones de viajeros km.

Fuente: Renfe, Viajeros 2006. Subidos y bajados y elaboracion propia.

Nota Metodolégica: En la estaciones de Ciudad Real y PuertoLlano se han considerado los viajeros correspondientes a media distancia convencional mas los restantes de larga
distancia estimados como viajeros de alta velocidad media distancia.
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4.6 Aprovechamiento de la oferta de media distancia

El aprovechamiento medio medido en viajeros km/plaza de todos los trenes de Figura 4.4. Evolucion del aprovechamiento de media distancia 1993-2006

media distancia (convencional y Avant) desde el 92-06 ha seguido una pauta
constante (con valores en torno al 0,3 % en estos anos) observando una clara
diferencia entre los trenes de media distancia convencional y alta velocidad media 0.80 4
distancia. /V_\/\/
0,50 +

El aprovechamiento de los trenes de media distancia convencional ha seguido
una senda muy constante en torno al 33,26 % que son valores en la banda baja, i
los trenes de alta velocidad puntian valores mayores en torno al 59,91% con 0.30 /\_f——/_
descensos considerables desde el ano 2003 y fuerte recuperacion en el ano 2006
(+12 puntos porcentuales s/2005).

0,70

0,20 +

010 +

0,00 + + b + + + + - B + + +
1993 1994 1995 1896 1997 1998 1989 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

— M.Distancia Avant
-M.Distancia. Convencional
— M.D Conven + Avant

Tabla 4.2. Aprovechamiento del trafico de media distancia 1993-2006

Media Distancia Convencional | 0,30 0,33 0,31 0,29 0,30| 0,31 0,34| 0,36/ 0,36| 0,36 0,35/ 0,36 0,36| 0,35

Avant 0,471 0,50 0,54 0,58 0,57| 0,57 0,59 0,59 0,57| 0,60| 0,58 0,56 0,52| 0,58

Total M. D (Conv + Avant) 0,311 0,34 0,32 0,30{ 0,31 0,32 0,35 0,37 0,37 0,37| 0,36 0,37| 0,36/ 0,37

Fuente: Renfe, 1993-2006.

Nota metodoldgica: En los servicios Avant se incluyen aquellos de alta velocidad que corresponden a los considerados de media distancia.

PRIMER INFORME
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4.7 Trafico de viajeros por productos de media distancia

El trafico total de viajeros (medido en miles) por los principales productos de
media distancia registra un total de 31.556 miles de viajeros lo que representa
una mejora respecto al resultado de 2005 (+6,4 puntos porcentuales s/2005).

En concreto, el mayor crecimiento lo presenta el producto Avant que con 3.287
miles de viajeros en el ano 2006 supone un aumento del 59 % respecto al afo
2005. En el caso de los servicios convencionales, se registra un total de 28.269
miles de viajeros en el ano 2006, continuando asi, con una senda constante de
crecimiento (2,3 puntos porcentuales s/2005).

La mayor concentracion de viajeros en el 2006 es para los servicios convencionales
que aglutinan el 90 % del total, correspondiendo el 10% restante para viajeros
de los servicios de alta velocidad de media distancia.

Tabla 4.3. Viajeros (miles) por productos media distancia 05-06

2005 2006 V2006/2005
Viajeros (miles) M.D conv. 27.585 28.269 2,5%
Avant 2.066 3.287 59,1%
TOTAL 29.651 31.556 6,4%

Figura 4.5. Viajeros (miles) por productos media distancia 05-06
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Figura 4.6. Reparto de viajeros 06
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Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodolégica: En Ave se excluyen, los servicios Avant que corresponden a los considerados de media
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4.8 Trafico viajeros km por productos de media distancia

El total de trafico de viajeros km por los principales productos de media distancia
es de 3.236 millones de viajeros km, presentando una mejora respecto al resultado
de 2005 (+6,5 puntos porcentuales s/2005).

En concreto, el mayor crecimiento lo presenta el producto Avant registrando un
trafico de 411 millones de viajeros km con un aumento del 40,4 % respecto al
ano 2005. Por su parte el numero de viajeros que emplean los servicios conven-
cionales de media distancia, ha seguido una senda constante de crecimiento (2,9
puntos porcentuales s/2005) al registrar un total de 2.825 millones de viajeros
km.

La mayor concentracidn de viajeros en el 2006 es para los servicios convencionales
que aglutinan el 87 % del total, correspondiendo el 13% restante para viajeros
de los servicios de alta velocidad de media distancia.

Tabla 4.4. Viajeros km (millones) por productos media distancia 05-06

2005 2006 V2006/2005
Viajeros km (millones) M.D conv. 2.745 2.825 2,9%
Avant 293 411 40,4%
TOTAL 3.038 3.236 6,5%

Fuente: Renfe, 2005-2006.

Nota metodoldgica: En los servicios Avant se incluyen aquellos de alta velocidad que corresponden
a los considerados de media distancia.

PRIMER INFORME

Figura 4.7. Viajeros km (millones) por productos media distancia 05-06
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4.9 Evolucion de ingresos Renfe por productos de media distancia

La evolucion de los ingresos que producen los productos de media distancia en
el aho 2006 presenta un incremento del 14% respecto al ano anterior, que en
términos absolutos supone un total de 20 millones de euros mas que en el
2005.

En ambos productos de media distancia se produce un comportamiento similar
Destaca el ascenso comparativo que presenta el servicio convencional (9,1 puntos
porcentuales s/2005) frente al gran crecimiento que protagonizan los servicios
Avant de media distancia, con un crecimiento del +45,5 puntos porcentuales.
Respecto al volumen de ingresos registrados en el ano 2005, es importante sefnalar
la incorporacion el 29 de diciembre del 2004 y el 16 de Noviembre del 2005
respectivamente de los servicios Avant Cérdoba-Sevilla y Madrid-Toledo.

En el reparto total del volumen de ingresos por productos de media distancia se
muestra un alto porcentaje procedente de media distancia convencional (82%) y
un 18% restante correspondiente al producto de alta velocidad de media distancia.

Tabla 4.5. Ingresos (millones €) 05-06

2005 2006 V2006/2005
Ingresos (millones) M.D. conv. 122,51 133,31 9,10%
Avant 20,3 29,54 45,46%
TOTAL 142,81 162,85 14,00%
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Figura 4.9. Ingresos (millones €) por productos media distancia 05-06
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Figura 4.10. Reparto de ingresos 06
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Fuente: Renfe, 2005-2006.

Nota metodoldgica: En los servicios Avant se incluyen aquellos de alta velocidad que corresponden a los considerados de media distancia.
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4.10 Evolucion del recorrido medio por productos de media distancia

En el afo 2006, el recorrido medio empleado en el transporte de viajeros por el
total de principales productos (media distancia convencional y alta velocidad
media distancia) es de 102,55 km por viajero, registrando un pequeno ascenso
del +0,1% sobre el ejercicio 2005, que en términos absolutos supone un total de
+0,10 km por viajero.

En el caso del producto convencional el recorrido medio del tren se mantiene
registrando un recorrido medio de 99,93 km por viajero presentando un ligero
ascenso de 0,4 % respecto al ejercicio 2005.

El producto Avant presenta un descenso (-11,7 puntos porcentuales s/05) respecto
al ejercicio 2005 al registrar 125,04 km por tren que supone un mayor recorrido
medio (+1,25 veces mas) que el convencional.

En general se observa un mantenimiento en la evolucion total del recorrido medio
por productos entre el 2005 y el 2006 destacando la disminucién en km por viajero
del producto alta velocidad media distancia, explicada por la nueva incorporacion
de nuevos servicios con trayectos mas cortos (en comparacidn con el servicio
Madrid-Ciudad Real Puertollano ya existente) como es el caso del servicio Madrid-
Toledo.

Tabla 4.6. Recorrido medio (km por viajero) 05-06

Figura 4.11 Evolucion recorrido medio (km por viajero) por productos
media distancia 05-06

2006

2005 m

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00 140,00 160,00

0 M.D cornv. W Avant

2005 2006 V2006/2005
Recorrido medio (km por viajero) M.D conv. 99,51 99,93 0,4%
Avant 141,67 125,04 -11,7%
TOTAL 102,45 102,55 0,1%

Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodolégica: En los servicios Avant se incluyen aquellos de alta velocidad que corresponden a los considerados de media distancia.

PRIMER INFORME
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4.11 Evolucion percepcion media por productos de media distancia 1993-2006

La percepcion media (ingresos por viajero km) de los trenes de media distancia
ha seguido una pauta creciente (+4,33 en 1993 a +5,03 en 2006) con un continuo
incremento porcentual positivo generado a partir del ano 2000 en adelante hasta
el aho 2005, al que le sigue un descenso puntual del -9,95 % en 2006 respecto al
ano anterior. En general, se presenta un mayor crecimiento en el caso de alta
velocidad respecto al servicio convencional.

El servicio Avant puntta valores altos (entre +7,19 y +8,48 / viajero km) de
percepcion media, puntuando en el caso de los servicios de media distancia
convencionales cifras menores (+4,09 y +5,86 /viajero km).

En el caso de los servicios Avant, la evolucidn de la percepcién media actual
experimenta un gran crecida en el aho 1994 de 8,43 puntos porcentuales respecto
al ano anterior, sucediéndole una etapa (1995-2006) de pequefas subidas y bajadas
(entre -6,44 y +3,06 puntos porcentuales, respecto a cada ano anterior), hasta
alcanzar en el ano 2006 la cifra de 7,19 /viajero km, que supone una disminucion
del -15,27 % respecto al valor maximo histérico alcanzado 12 anos antes.

Media distancia convencional presenta una primera etapa 1994-1996 de crecimiento
positivo (con incrementos porcentuales entre +3,69 y +28,44) al que le siguen
periodos de descensos e incrementos entre -15,97 y +3,96 puntos porcentuales,
culminando en 2006 con valor 4,72 /viajero km de percepciéon media actual
(descenso del -19,44 % respecto al maximo histérico alcanzado en el ano 1996).

Figura 4.12. Percepcion media actual ( const.) 93-06
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Fuente: Renfe, 1941-2006.

Nota metodoldgica: En los servicios Avant se incluyen aquellos de alta
velocidad que corresponden a los considerados de media distancia.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE
DE MERCANCIAS

5.1 Ambito del transporte de mercancias

Se considera “transporte de mercancias” todos aquellos traficos de mercancias en concepto de toneladas transportadas, toneladas km y volumen
por tipo de producto por las distintas companias ferroviarias.

Respecto a las companias ferroviarias, se define como operador del transporte de mercancias, a la persona fisica o juridica titular de una empresa
que, ya sea bajo la configuracidn de agencia de transporte, de transitario, de almacenista distribuidor, o de empresa que disponga de sus propios
vagones u otros elementos de transporte, se encuentre habilitada para intermediar en los términos legalmente establecidos en la contratacion del
transporte de mercancias, actuando como organizacion interpuesta entre los cargadores y los porteadores, y que contrata en nombre propio tanto
€OoN uNos como con otros.

De acuerdo con esta definicidn, se consideran traficos de mercancias a nivel nacional, los realizados por Renfe operadora, Feve, Euskotren, FGCy
el ferrocarril Ponferrada-Villablino descritos a continuacion.

» Renfe operadora que en el area de actividad de mercancias protagoniza una considerable transformacién (debido al cambio de modelo

organizativo) al pasar de una organizacion clasica y centralizada a otra descentralizada en areas de negocio diferencias de acuerdo a los mercados
a atender. Respecto al principal transporte realizado por la compania destacan por orden de relevancia en volumen transportados los productos
siderdrgicos, carbones, transporte internacional y cementos.

P Feve: (Ferrocarriles de Via Estrecha) es una empresa dedicada a la prestacion de servicios de transporte ferroviario de viajeros y mercancias
dependiente del Ministerio de Fomento. Destaca por su transporte de carbones, sidertrgicos y dervivados, arena, aluminio, sosa, dolomia y
otros.

» Euskotren: operador integral de transporte que aglutina transporte urbano, a través del sistema tranviario de Euskotran; interurbano, con trenes
de cercania y de media distancia, servicios de autobus y funicular y el transporte de mercancias. Respecto a éste ultimo trafico hay que sefalar
que, al igual que en anos anteriores, dicho trafico ha sido gestionado en el marco de un acuerdo de colaboracidn existente entre Feve y Euskotren
que consiste basicamente en el traslado de bobinas de acero desde la planta de Aceralia (Grupo Acerlor) en Avilés (Asturias) hasta la existente
en la localidad navarra de Lesaka. Desde Avilés hasta Lasarte Oria la mercancia es transportada por ferrocarril a través de las redes ferroviarias
de Feve (entra Avilés y Ariz) y Euskotren (entra Ariz y Lasarte Oria). Desde Lasarte Oria hasta Lesaka es transportado por carretera.
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P Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufa, es una compania de ferrocarril propiedad de la Generalitat de Cataluia, que opera varias lineas
inconexas en Cataluna. Transporta exclusivamente diferentes tipos de mineral (principalmente sales).

P El Ferrocarril Ponferrada-Villablino, unia Ponferrada con Villablino a través del valle del Sil, prestando servicio de viajeros. Actualmente sélo
se utiliza para el transporte del carbdn de la cuenca de Laciana a la central térmica de Compostilla Il por la empresa Minero Siderurgica de
Ponferrada. El carbdn ha ido perdiendo peso en el panorama energético espafol, lo que unido a la llegada de carbones de gran calidad y muy
bajo precio procedentes de otros paises, ha hecho que el trafico de ésta linea haya disminuido progresivamente durante las ultimas décadas.

El resto de la empresas operadoras de transporte de mercancias no han sido tenidas en cuenta en el ejercicio 2006 bien porque a pesar de poseer
en el 2006 la licencia de transporte de material necesario comienzan a operar partir del ano 2007 o bien porque se encuentran en situacion de
adquisicién de dicha licencia asi como de su certificado de seguridad correspondiente. Este es el caso de compafias como Comsa Rail Transport,
Continental Rail 6 Acciona Rail entre otras como asi se indica y describe en el tGltimo apartado de éste informe.

5.2 Datos globales de transporte de mercancias

5.2.1 Toneladas transportadas

El servicio de transporte de mercancias presenta en el aho 2006 un total de 31.000,9 miles de toneladas transportadas, cifra que supone un leve
descenso respecto al afo anterior (- 0,27puntos porcentuales s/2005).

5.2.2 Toneladas kilometro

Las toneladas kilémetro registradas el afno 2006 son 11.574 millones, lo que supone también un pequeno descenso respecto al afno anterior (- 0,39
puntos porcentuales s/2005).

5.2.3 Ingresos km tren

La cifra de ingresos por km tren registrada en el ano 2006, se sitia en 9,1 millones de euros, mostrando un ascenso respecto al ano anterior
(+ 1,56 puntos porcentuales s/2005).
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5.2.4 indice de tonelada neta/tonelada bruta

La relacion entre el indice de toneladas neta por tren respecto a las toneladas brutas por tren registra un valor de 39,5 %, presentando un crecimiento
considerable respecto al ano anterior (+1,11puntos porcentuales s/2005).

5.2.5 Recorrido medio por tonelada

El recorrido medio por tonelada registrado en el 2006 es de 656,2 km por tonelada presentando un leve descenso respecto a los 661,3 km por
tonelada registrados el ano anterior (- 0,76puntos porcentuales s/2005).

5.2.6 Tipo de mercancia transportada

De las 31.000 miles de toneladas transportadas por ferrocarril en Espana durante el ano 2006, 6.859 miles de toneladas lo fueron a través de
contenedores, servicio que solo realiza Renfe, lo que supone 21,25 % del total. El otro 78,75 % restante es de vagén completo.

Respecto al tipo de material transportado en vagon completo, cabe destacar, en el caso de Renfe, los siguientes:

En primer lugar siderurgicos (26,10% del total), en segunda posicion carbones (15,37 %), seguido de “transporte internacional” (13,05%) y “cementos”
(12,88%).

En la operadora Feve, destaca en primer lugar los carbones (64,54%), seguido de los sidertrgicos (15,38%).
En el caso de Euskotren sdlo se transporta bobinas de acero en colaboracion con Feve.
FGC, transporta exclusivamente diferentes tipos de mineral (principalmente sales).

El Ferrocarril Ponferrada-Villablino transporta exclusivamente carbon (hulla y antracita) para la central térmica de Compostilla.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE MERCANCIAS

5.3 Trafico de mercancias por operadoras

En el ano 2006, el trafico de mercancias transportadas por el total
de principales empresas operadoras (Renfe y otras) del Sector registra

un leve descenso del 0,27% sobre el 2005.

La distribucion de las toneladas transportadas muestra como un 81
% corresponde a Renfe, un 13% a Feve, el 2% FGC y 4% a Ponferrada-

Villablino.

El transporte total se mantiene similar al aho anterior, con leve
descenso para el caso de Renfe (-2,4 puntos porcentuales s/2005) y

pequenas operadoras como Ponferrada-Villablino (-13 puntos por-
centuales s/2005), destacando el incremento que presentan operadoras
como Feve y FGC (entre 12-18 puntos porcentuales s/2005).

Tabla 5.1. Toneladas transportadas por operadoras (miles ) 05-06

2005

2006

Toneladas transportadas Renfe 25.520 24.918
miles de euros Feve 3.495 4,136

FGC 569 640

Ponferrada-Villablino 1.503 1.307

TOTAL 31.085,94 31.000,85

31.100

O Renfe

O Feve

BFGC

@ Porferrada-
Villablina

31.080
31.060
31.040
31.020
31.000
Dif % s/05 30,980
30,960

30.840

30000

W 2005

m 2006

Fuente: Informe de Gestion Renfe, 2004-2005-2006.
Memorias de Euskotren, Ponferrada-Villalblino y FGC.
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5.4 Trafico de mercancias en toneladas

km, por operadoras

En el ano 2006, el trafico de mercancias transportadas (medido en
toneladas km) por el total de principales empresas operadoras (Renfe
y otras) del Sector registra un leve descenso del 0,39% sobre el 2005.

El reparto de las toneladas km en el ano 2006 muestra como un 95,14
% corresponde a Renfe, un 4,09 % a Feve, 0,35% FGC y 0,42% a

Ponferrada-Villablino.

En comparativa con el indicador anterior, esta mayor concentracion

del indice toneladas-km para la operadora Renfe se explica por el
mayor recorrido que ésta lleva a cabo en el trafico de mercancias e

respecto al resto de operadoras.

Tabla 5.2. Toneladas transportadas por operadoras (miles ) 05-06

2005

2006

Toneladas kilometro Renfe 11.071 11.012
millones de euros Feve 465 473

FGC 36 40

Ponferrada-Villablino 47 49

TOTAL 11.619,15 11.574,00

Dif % s/05

11630

HORenfe

OFeve

mFGC

W Ponferrada-
Villablino

94,27%

11610

11,600

11.580

11.580

Fuente: Informe de Gestion Renfe, 2004-2005-2006
Memorias de Euskotren, Ponferrada-Villalblino y FGC.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE MERCANCIAS

5.5 Evolucion de ingresos e ingresos por

km tren, por operadoras

En el ano 2006, el trafico de mercancias por el conjunto de principales
empresas operadoras (Renfe y otras) registra un total de 342,22
millones de euros, lo que supone un aumento del 0,27% en el volumen

de los ingresos generados respecto al ano 2005.

En el caso de la operadora Renfe, los ingresos por km tren pasan
delvalor89a9,1 loque supone un crecimiento de +1,56% respecto

al resultado del afno 2005.

El reparto en la distribucion de los ingresos generados muestra cémo
Renfe es la que mas ingresos generan (94,27% del total), seguida

de Feve (4,84%) y FGC (el 0,91 % restante).

Tabla 5.3. Ingresos (millones ) por operadoras 05-06

HORenfe

OFeve

BEFGC

W Ponferrada-
Villablino

2005 2006 Dif % s/05
Ingresos Renfe 322,70 322,60 -0,03%
millones de euros Feve 15,36 16,51 7,49%
FGC 2,75 3,11 13,14% ' m 2005

Ponferrada-Villablino

TOTAL 340,81 342,22 0,42%

W 2006

Fuente: Informe de Gestion Renfe, 2004-2005-2006.
Memorias de Euskotren y FGC.

m2005
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5.6 Relacion entre la carga bruta y neta del trafico de mercancias

En el ano 2006, la relacidn entre la carga bruta y neta del trafico de mercancias transportadas (toneladas neta km) correspondiente a Renfe operadora
registra un valor de 39,11%.

Este resultado supone una pauta ascendente, con un crecimiento de 1,11 p.p respecto al resultado del afo 2005 (1) en el que se registro un total

de 39, 54 % en la relacion entre carga bruta y neta del trafico de mercancias de Renfe operadora.

Figura 5.10. T.K.B / T.K N (%) 05-06

39,60

39,50 4
39,40 4
+1,11
39,30 4

39,20 4

38,10

39,00

38,90

38,80

W 2005 W 2006

Fuente: Informe de Gestion Renfe, 2004-2005-2006.

(1) Al no disponer de la informacién detallada de los indicadores de tonelada bruta y neta por tren
del resto de operadoras de mercancias, en éste apartado sélo ha sido tenido en cuenta como fuente

el indice que registra la operadora Renfe.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE MERCANCIAS

5.7 Evolucion del recorrido medio de las mercancias por operadoras

En el ano 2006, el recorrido medio de las mercancias, por el total de principales
empresas operadoras (Renfe y otras) del Sector es de 373,34 km, registrando un
leve descenso (-0,12 puntos porcentuales) sobre el 2005, que en términos absolutos
supone un total de 0,43 km de diferencia.

En el caso de la Renfe-Operadora el recorrido medio del tren pasa de 433,82 km
a 441,93 km, lo que supone un crecimiento de +1,87 puntos porcentuales respecto
al ejercicio del ano 2005. Le sigue Feve con un recorrido medio de 114,40 km
(+14,03 puntos porcentuales s/05), FGC con 62,48 km por tonelada (-0,54 puntos
porcentuales s/05) y Ponferrada-Villablino con un recorrido menor de 37,41 km
(+18,61 puntos porcentuales s/05).

En general se observa una constancia en la evolucidn total del recorrido medio
por operadoras, destacando la disminucion en km por toneladas de Feve (presenta
una aumento en las toneladas transportadas en recorridos cortos respecto al
afno anterior), asi como el aumento considerable para la operadora Ponferrada-
Villablino (en comparacidn con el ano 2005, esta operadora presenta un descenso
en la cantidad de toneladas transportadas en recorridos cortos).

Tabla 5.4. Recorrido medio por tonelada (km por tonelada) 05-06

2005

2006

Dif % s/05

Recorrido medio por tonelada Renfe 433,82 441,93 1,87%
km por tonelada Feve 133,07 114,40 -14,03%

FGC 62,82 62,48 -0,54%

Ponferrada-Villablino 31,54 37,41 18,61%

TOTAL 661,25 656,22 -0,76%

Figura 5.11. Recorrido medio por tonelada (km por tonelada) 05-06

ara ana 373 a3 ara a4 ar4 374 Er)

m 2005 B 2006
Figura 5.12. Lugares y fechas de trabajo
2006 F
2005 ——— ]
i 1
0 100 200 300 400 500
B Renfe OFeve BFGC @ Ponferrada-Villablino

Fuente: Informe de Gestion Renfe, 2004-2005-2006.
Memorias de Euskotren, Ponferrada-Villalblino y FGC.

Observatorio del Ferrocarril en Espaina




5.8 Evolucion del volumen transportado por tipo de mercancias

El total de mercancias transportadas (en toneladas, vagdn completo) en el afo
2006 por la principales operadoras presenta un crecimiento positivo respecto a
los ultimos dos anos (+17,44 % s/2005 y +34,54 % s /2004).

El reparto en la distribucidn en el trafico de mercancias por productos en el afno
2006, es el siguiente: 81,42% son cereales, carbones, maderas, cementos, calizas,
minerales, piedras y tierras. Seguidamente un 14,30 % son productos siderurgicos,
3,99% son combustibles (productos quimicos, butano, propano y abonos) y 0,02%
del material transportado son automoviles nacionales (el 0,27 % restantes son
transportes militares, internacionales y otros.

Tabla 5.5. Principales traficos de mercancias 04-05-06

Principales Traficos (Vagon completo) 2.004 2005 2006

CereaIes+parbonesJr'maderasfrcementoﬁ 74.05% 78.40% 81.42%

calizas+minerales+piedras y tierras

Productos siderurgicos 18,61% 15,52% 14,30%
; % (st

Combustibles+p.quimicos+butano 5.25% 5,00% 3,99%

y propano+abonos...

Automoviles nacional 0,02% 0,02% 0,02%

Otros 117% 1,07% 0,27%

TOTAL 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 5.6. Principales traficos de mercancias por operadoras 06

Principales Tréficos (Vagon completo) 2.006 Renfe Feve FGC

Cereales+carbones+maderas+cementos+

. : : . 100% 0,19% 83,41% 16,41%
calizas+minerales+piedras y tierras

Productos siderurgicos 100% 0,69% 99,31% 0,00%

Combustibles+p.quimicos+butano

100% 0,82% 99,18% 0,00%

y propano+abonos...
Automoviles nacional 100% 100,00% 0,00% 0,00%
Otros 100% 28,30% 71,70% 0,00%
Total 100% 0,38% 86,27% 13,36%

PRIMER INFORME

Figura 5.13. Mercancias por productos (vagon completo) 04-05-06
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE MERCANCIAS

5.9 Evolucion en toneladas km por tipo de mercancias transportada

El total de mercancias medida en millones de toneladas km ha seguido una pauta creciente en los Ultimos tres anos (registrando en el 2006

crecimientos de +2,46 % /2005 y +3,92 % s / 2004).

El reparto en la distribucion en el trafico de mercancias por productos es el
siguiente: 33,95% son cereales, carbones, maderas, cementos, calizas, minerales,
piedras y tierras. Seguidamente un 61,21 % son productos siderurgicos, 3,97%
son combustibles (productos quimicos, butano, propano y abonos) y 0,00000081%
del material transportado son automoviles nacionales (el 0,87 % restantes son
transportes militares, internacionales y otros.

Tabla 5.7. Principales traficos de mercancias 04-05-06
2.004 2005 2006

32,51% 35,33% 33,95%

Millones Toneladas - km (Vagon completo)
Cereales+carbones+maderas+cementos+
calizas+minerales+piedras y tierras

Productos siderurgicos 60,73% 57,93% 61,21%
Combustibles+p.quimicos+butano

4,19% 4,16% 3,97%
y propano+abonos...
Automoviles nacional 0,00% 0,00% 0,0001%
Otros (transp. Militares+ internacional+otros) 2,57% 2,58% 0,87%
TOTAL 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 5.8. Principales traficos de mercancias por operadoras 06

Millones Toneladas - km (Vagon completo) 2.006 Renfe Feve FGC
Cerea!esfcarbonesfm aderas:l-cementos+ — 0.00% 77.03% DoT%
calizas+minerales+piedras y tierras

Productos siderurgicos 100% 0,00% 100,00% 0,00%

- Py "R

Combustibles+p.quimicos+butano 100% 0.00% 100,00% 0,00%
y propano+abonos...

Automoviles nacional 100% 100,00% 0,00% 0,00%
Otros (transp. Militares+ internacional+otros) 100% 0,04% 99,96% 0,00%
Total 100% 0,001% 92,20% 7,80%

Figura 5.15. Mercancias por productos (millones toneladas km) 04-05-06
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Fuente: Informe de Gestion Renfe, 2004-2005-2006.
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5.10 Nuevos operadores de mercancias

Respecto a la adquisicion de licencias como operadoras ferroviarias, en primer
lugar se encuentra Comsa Rail Transport que adquiere el certificado de seguridad
el 29/06/07 y comenzara su actividad a principios del 2008; Continental Rail (con
certificado de seguridad para Madrid-Valencia desde el 24/11/06 y para Madrid-
Gijon desde el 24/06/07) operando en el transporte de materiales necesarios para
construccion de la linea de alta velocidad desde noviembre del ano 2000. Acciona
Rail Services con certificado de seguridad para tramo Gijon-Ledn desde el 26/12/06
y operando en transporte de carbdn desde finales de Enero del ano 2007. Activa
Rail (Grupo Transfesa) con certificado de seguridad en tramite y por dltimo, Arcerlor
Mittal Siderail y Eusko Trenbideak que carecen de certificado de seguridad.

Con licencia en otro pais y que solicita operar en Espafa, se encuentra la empresa
Euro Cargo Rails Spain dedicada al transporte de mercancias y que en la primera
fase se especializaria en el Sector de la automocion.

En situacidn de tramite de obtener la licencia correspondiente se encuentran:
Corporacidn General de transportes, Logitren ferroviaria y Ferrocarriles del suroeste
dedicadas al transporte ferroviario de mercancias en general y procedentes de
diversos Sectores.

Con habilitacion de candidato para la adjudicacién de capacidad de infraestructura
se encuentra Transfesa (con habilitacion de actividad desde el 18/08/05) Logistica
y transporte ferroviario (con habilitacidn desde el 17/04/06) y Container Train (con
fecha 05/02/07 de habilitacion de actividad). El resto de empresas como son:
Conterail, Pecovasa y Tramesa, quedan pendiente de obtener dicha habilitacion.

Fuente: Anuario del Ferrocarril, FFE. Varios anos.

PRIMER INFORME

Figura 5.17. Adquisicion de licencia ferroviaria 05-07
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE MERCANCIAS

5.11 Clasificacion de corredores por vagones transportados

En la tabla se indica las veinte relaciones con mayor nimero de vagones, (concentran punto a punto, entre 1,13 % y 1,64% de representacion sobre
el total) que suponen aproximadamente el 42,74% del total del trafico de mercancias nacional, son las siguientes:

Tabla 5.9. Traficos de mercancias interprovincial. N° vagones (toneladas transportadas) 2006.

TRAFICOS DE MERCANCIAS INTERPROVINCIAL ANO 2006
ESTACION ORIGEN PROVINCIA OR.  ESTACION DESTINO PROV. DEST. Vagones Netas Brutas

0 317.448 14.796.373

1 TARRAGONA PORT TARRAGONA SAMPER TERUEL 21.069 1.105.893 1.675.162
2 A CORUNA-SAN DIEGO LA CORUNA CENTRAL TERMICA DE MEIRAMA LA CORU¥A 14.398 775.176 1.155.502
3 TRASONA ASTURIAS SIDERURGICOS DEL MEDIT. VALENCIA 12.602 663.179 933.867
4 BARCELONA-CASAANTUNEZ BARCELONA CENTRO LOGISTICO TEM DE VILLAVERDE MADRID 11.531 264.895 579.894
5 LUGONES ASTURIAS POAGO ASTURIAS 10.655 560.626 825.287
6 PUERTO DE MALAGA APT-CGD MALAGA BOBADILLA MALAGA 10.313 503.468 735.915
7 LA ALMOZARA ZARAGODZA TARRAGONA CLASIFICACION TARRAGONA 9.217 85.927 246.61 al
8 SANTURCE PUERTO VIZCAYA AZUQUECA MADRID 8.116 235.141 380.283
9 GRISEN ZARAGDZA LEZO-RENTERIA GUIPUZCOA 7.924 86.481 256.193
10 TARRAGONA PORT TARRAGONA CASTELLBISBAL (APD) BARCELONA 6.793 215.632 379.064
11 SANTANDER PUERTO CANTABRIA MATAPORQUERA CANTABRIA 6.315 344,958 494,736
12 COSMOS CGD LEON AS GANDARAS (CGD) PONTEVEDRA 6.245 328.066 462.054|
13 SIDERURGICOS DEL MEDIT. VALENCIA CASTELLBISBAL (APD) BARCELONA 6.124 326.704 473.696
14 ZUERA ZARAGOZA LA RODA DE ANDALUCIA MALAGA 5.346 69.226 197.242
15 HUELVA-PUERTO HUELVA SANTA-CATALINA MADRID 5.144 293.043 421.130)
16 SESTAO-URBINAGA VIZCAYA IRUN CARGAS GUIPUZCOA 4.831 253.980 359.873
17 COSMOS CGD LEON A SUSANA APT-CGD LA CORU¥A 4.822 290.175 396.042
18 SANTIAGO DE COMPOSTELA LA CORUNA ZARAGOZA ARRABAL-RICO Y ECHEVARRIA ZARAGOZA 4.560 178.713 280.857
19 AS GANDARAS (CGD) PONTEVEDRA PINTO MADRID 4.523 60.984 168.430
20 ZARAGOZA-ARRABAL ZARAGOZA GIRONA MERCADERIAS GERONA 4.342 159.495 261.709

Fuente: Memorias de Operadores de Mercancias 2006.
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Fuente: Memorias de Operadores de Mercancias 2006.

Mapa 5.1. Principales corredores de mercancias interprovincial. N° vagones (toneladas transportadas) 2006.
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INDICADORES AREA TRANSPORTE DE MERCANCIAS

5.12 Principales corredores de mercancias por estaciones.

En la tabla se indica las veinte relaciones con mayor nimero de toneladas netas, (concentran punto a punto, 0,82 % y 2,99 de representacion sobre

el total) que suponen aproximadamente el 47,08% del total del trafico de mercancias nacional, son las siguientes:

Tabla 5.10. Traficos de mercancias interprovincial. (toneladas netas transportadas) 2006.

TRAFICOS DE MERCANCIAS INTERPROVINCIAL ANU 2006
ESTACION ORIGEN PROVINCIA OR.  ESTACION DESTINO PROV. DEST. Ni Brutas

0 317.448 14.796.373

1 TARRAGONA PORT TARRAGONA SAMPER TERUEL 21.069 1.105.893 1.675.162
2 A CORUNA-SAN DIEGO LA CORUNA CENTRAL TERMICA DE MEIRAMA LA CORU¥A 14.398 775.176 1.155.502
3 TRASONA ASTURIAS SIDERURGICOS DEL MEDIT. VALENCIA 12.602 663.179 933.867
4 LUGONES ASTURIAS POAGO ASTURIAS 10.655 560.626 825.287
5 PUERTO DE MALAGA APT-CGD MALAGA BOBADILLA MALAGA 10.313 503.468 735.915
6 SANTANDER PUERTO CANTABRIA MATAPORQUERA CANTAERIA 6.315 344,958 494,736
7 COSMOS CGD LEON AS GANDARAS (CGD) PONTEVEDRA 6.245 328.066 462.054
8 SIDERURGICOS DEL MEDIT. VALENCIA CASTELLBISBAL (APD) BARCELONA 6.124 326.704 473.696
9 HUELVA-PUERTO HUELWA SANTA-CATALINA MADRID 5.144 293.043 421.130
10 COSMOS CGD LEON A SUSANA APT-CGD LA CORU¥A 4.822 290.175 396.042
11 BARCELONA-CASAANTUNEZ BARCELONA CENTRO LOGISTICO TEM DE VILLAVERDE MADRID 11.531 264.895 579.894
12 SESTAO-URBINAGA VIZCAYA IRUN CARGAS GUIPUZCOA 4.831 253.980 359.873
13 SANTURCE PUERTO VIZCAYA AZUQUECA MADRID 8.116 235.141 380.283
14 PORTBOU GERONA BARCELONA-CASAANTUNEZ BARCELONA 4.323 233.365 337.461
15 TARRAGONA PORT TARRAGONA CASTELLBISBAL (APD) BARCELONA 6.793 215.632 379.064
16 HUELVA-PUERTO HUELVA CORDOBA HIGUERON CORDOBA 4,219 209.184 314.870
17 SANTANDER PUERTO CANTABRIA TRES HERMANOS CGD VALLADOLID 4.300 198.743 306.567
18 HUELVA-PUERTO HUELVA CEMENTOS BALBOA (CGD) LA ALCONERA BADAJOZ 3.877 193.600 290.584
19 MANRESA BARCELONA FLIX TARRAGONA 3.152 184.042 259.923
20 IRUN CARGAS GUIPUZCOA EL SALOBRAL (CGD) MADRID 3.749 179.845 272.053|

Fuente: Memorias de Operadores de Mercancias 2006.
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Mapa 5.2. Principales corredores de mercancias interprovincial. (toneladas netas transportadas) 2006.
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Los diez corredores que concentran mayor
cantidad de toneladas netas transportadas
en las rutas de trafico de mercancias entre
provincias: Tarragona-Teruel, la Corufa-la
Coruna, Asturias-Valencia, Asturias-Asturias,
Malaga-Malaga, Cantabria-Cantabria, Ledn-
Pontevedra, Valencia-Barcelona, Huelva-
Madrid y Ledn-La Coruna, concentran el
33,21 % del tréfico total analizado.



INDICADORES AREA SOCIOECONOMICA

6.1 Ambito de referencia socioeconomia

El ano 2006, con un crecimiento del PIB del 3,9% y una inflacidn situada en el entorno del 2%, Espafna crece a un ritmo superior al del resto de sus
socios de la Unién Europea. El crecimiento del empleo es superior al 3%. Esto ha permitido, entre otras cuestiones, una mayor redistribucion de
la renta y mejorar la igualdad de oportunidades.

La aproximacion a esta Area se sustenta en base a tres indicadores:
» Indicador desarrollo sociecondmico, medido a través de los kilometros de dotacién de via férrea por cada 1.000 km?2.
P Indicador desarrollo sociecondmico, medido a través de la tasa de incorporacion de la mujer.

» Cuota de mercado en el sector del transporte alcanzada por el ferrocarril.
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6.2 Desarrollo socioeconomico medido a través de los kilometros de dotacion de via férrea
por cada 1.000 km2

El Pan Estratégico de Infraestructuras y Transporte tiene el ferrocarril como eje principal para su desarrollo. La inversidn realizada hasta 2006
asciende a 15.819 M , lo que supone una inversién media anual de 5.752 M , lo que representa un incremento sobre la media anual de la anterior
legislatura (3.204 M ) de 2.549 M y un crecimiento del 80 %.

Estas inversiones tal y como se deducen en el Programa Nacional de Reformas (PNR) presentado en el mes de octubre de 2005 por el Gobierno
de Espana ante la Comisidn Europea, deben tener su reflejo en la politica econdmica de nuestro pais, facilitando el crecimiento econémico y en la
creacion de empleo. En lo que se refiere a la relacion existente entre crecimiento econdmico, y transporte por ferrocarril, el resultado de las
inversiones en infraestructuras puede tener su propio indicador a través de los kildmetros de via férrea por 1.000 km2. El objetivo en el PNR para
el 2010 es de 35km/1.000km?2, el valor para 2003 es de 28km/1.000km2, seguin datos EUROSTAT, el valor UE-25 para este mismo periodo es de

50km/1.000km?2.

Figura 6.1 Dotacion de via férrea por cada 1000 Km?2
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Fuente: Eurostat, 2006.
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6.3 Desarrollo socioeconomico medido a través de la incorporacion de la mujer

Uno de los principales indicadores socioecondmicos que muestran las anteriores mejoras es el grado de incorporacion de la mujer a empresas

que, por su actividad, contaban con una minima presencia femenina. En el caso del sector ferroviario, y seguin datos EUROSTAT referentes a las

principales companias ferroviarias, en el 2004 (ultimo dato disponible), para el caso espafol, el porcentaje de mujeres respecto del total de empleados
se incrementa en algo mas de medio punto porcentual, pasando del 8,6% datos 2000, a un 9,2% en 2004. Todo ello, a pesar de producirse una

reduccion en el nimero de empleos del 11,8%.

Figura 6.2 Tasa de incorporacion de la mujer en el sector ferroviario 2006

9,30%
9,20% -
9,10% - +0,62%
9,00% -
8,90% -
8,80% -
8,70% -
8.60%
8.50%
8.40%
8,30%

Fuente: Eurostat, 2006.
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6.4 Cuota de mercado en el sector del transporte alcanzada por el ferrocarril

Las nuevas politicas de inversion en infraestructuras de transporte apuestan por el ferrocarril como modo de transporte mas sostenible. Estas
politicas tienen por objetivo ultimo aumentar la presencia del ferrocarril en el transporte de mercancias y viajeros, a través de una mayor cuota
de mercado. En la actualidad el ferrocarril tiene en Espafa una cuota de mercado en el transporte de viajeros del 4,7% frente al 6,5% si tomamos
los valores 2004 de las estadisticas EUROSTAT para los 25 paises de la Unidn Europea. Por su parte, el transporte de mercancias por ferrocarril
alcanza una cuota de mercado del 1,17% en 2005 frente al 5,6% que representa este modo en el transporte interior de mercancias de los 25 paises
de la UE (es importante resaltar que, en el caso de las mercancias no se discrimina si son o no “captables” por el modo ferroviario).

Figura 6.3 Cuota de mercado para el transporte de viajeros 2004
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INDICADORES AREA |+D+i EN EL SECTOR
FERROVIARIO

7.1 Ambito de la 1+D+i en el Sector Ferroviario

La situacion del Sector Ferroviario en el ambito de la [+D+i se concreta en el Diagnostico DAFO realizado desde la Plataforma Tecnoldgica Ferroviaria
Espanola:

DEBILIDADES FORTALEZAS
P Resistencia al cambio P Elevado nivel de desarrollo y consolidacion del Sector Ferroviario
» Dependencia tecnoldgica del exterior » Impulso inversor en el Sector Ferroviario
P Tipologia de la estructura industrial inadecuada » Nivel tecnoldgico de las empresas y de los profesionales investigadores
P Deficiencias y falta de armonizacion en el ambito legislativo y normativo » Impulso derivado de las politicas europeas. Liberalizacion
P Falta de planificacion estratégica en [+D+i » Centros de investigacion flexibles y adaptados ala competencia
P Infraestructuras para ensayos insuficientes P Percepcion social positiva

P Falta de cultura colaborativa entre los agentes implicados
P Falta de vision global para la gestion, explotacion y plainficacion

AMENAZAS OPORTUNIDADES
» Competencia con empresas extranjeras » Impulso desde las administraciones al desarrollo de actividades de +D+i
» Competencia con otros modos de transporte P Aplicabilidad de nuevas tecnologias desarrolladas en otros sectores
» Competencia con cetros de investigacion extranjeros P Globalizacion del Mercado
» Normativa no consolidada y exigencias desde Europa » Mejora en la totalidad del sistema
» Fragmentacion del mercado consecuencia liberacion » Competencia y colaboracion en otros modos de transporte
P Especificidad del sistema ferroviario espafiol P Sensibilizacion social positiva y cambios Sociales

» Divergencias y dificultades armonizacién marco europeo
» Mayores exigencias en medio ambiente, seguridad y calidad
» Disminucion fondos publico y aumento costes financiacion

Fuente: Agenda Estratégica de la Investigacion del Sector
Ferroviario, Plataforma Tecnoldgica Ferroviaria Espanola
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INDICADORES AREA I+D+i EN EL SECTOR FERROVIARIO

Tomando como base el DAFO realizado por la PTFE, desde la Fundacion de Ferrocarriles Espanoles se ha elaborado un estudio, basado en una
consulta a las empresas del Sector ferroviario, de cuya explotacion el OFE extrae los siguientes indicadores:

» Niveles de capacidad
» Financiacion

» Dificultades para la innovacién
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INDICADORES AREA I+D+i EN EL SECTOR FERROVIARIO

1.2 Actividad de I+D+i: niveles y capacidad

Desde el equipo de investigadores que componen el “Observatorio del Ferrocarril en Espana” se trabaja a partir de los resultados obtenidos de la
aplicacion de formularios testados en el 29 % del total de empresas del Sector ferrocarril con el fin de analizar periédicamente la tematica I+D+i.(1)

A partir de estos resultados (generalizables en cierta grado a la realidad total de &mbito empresarial del Sector) se obtiene informacidn relevante
del nivel de actividad, procedencia, financiacidn de I+D, tipologia de empresa, etc.

Los principales resultados que informan acerca del nivel de actividad 1+D+i se muestran graficamente en la siguiente figura:

Figura 7.1. Actividades de 1+D+i en las empresas del Sector. 2006
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Fuente: Cuestionario FFE a empresas
del Sector Ferroviario, 2006.
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En general se observa gran predominio en el nivel de actividad de |+D asi como en la existencia de departamento especifico en esta tematica y en
la capacidad existente por cada empresa de innovacion.

En concreto, se observa como el 85,1 % de las empresas ha realizado actividades de |+D; ademas han realizado 1+D el 98,5 % de las empresas que
disponen de dicho departamento y el 36,8 % de las empresas que no disponen de departamento de |+D.

Respecto a la capacidad de innovacion un 93,7 % de las empresas que realizan |1+D han emprendido en 2006 (6 lo haran préximamente), actividades
de innovacidn. El 2,53 % restante, a pesar de no realizar actividades de I+D si emprenderan en un futuro actividades de innovacion.

(1) Se identifica como tematica “I+D+i”, aquellos programas empresariales y gubernamentales que fomentan, mediante
aporte econdmico, la aplicacion de programas dedicados a la busqueda, mejora e innovacion.
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1.3 Actividades de I+D+i: financiacion

La procedencia de la financiacidn en [+D indica que un 55,41 % de las empresas que han realizado actividades de |1+D han obtenido la financiacion
a través de las aportaciones mixtas (propia empresa y financiacion publica) frente al 20,27 % de las empresas financiadas con recursos propios.

Figura 7.2. Procedencia de la financiacion de actividades de I+D. 2006
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INDICADORES AREA I+D+i EN EL SECTOR FERROVIARIO

7.4 Actividades de I+D+i: dificultades para la innovacion

Los elevados costes de innovacidn, riesgos economicos excesivos (en el desarrollo e introduccion de productos que pueden no ser rentables) y
falta de informacion sobre tecnologias son entre otros, los principales factores que impiden ¢ dificultan la innovacidn empresarial.

En la figura siguiente, se desglosa el conjunto global de principales factores que dificultan la innovacién en las empresas del Sector:

Figura 7.3. Dificultades para la innovacion. 2006
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Fuente: Cuestionario FFE a empresas del Sector Ferroviario, 2006.

Respecto a la internacionalizacién de cada empresa testada, se observa como el 51,72 % de las empresas no forma parte de ningun grupo de
empresas. En relacion de la empresa con el grupo, el 38,1% de las empresas que forma parte de un grupo de empresas son “filiales”, mientras

que el 28,5 son “empresas matrices” del grupo.
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