
ias primeras locomotoras
COMPOUND en España

UANDO el que estas líneas ee-
cribe era un r,hicuelo y vivía en
la calle de Alfoneo NII, allá en
los primcroa años del siglo, solía

escaparse a menudo para asomarse al mu-
rete del Pacffieo, desde donde se vef3n pa-
sar loa trenes de la estación de Atocha,
vigta todavía no obstrnida por las actua-
les cocheras del llamado abarranco». Tenía
para nú un significado mágico aquella pa-
labra «compo,ind», pronunciada como aún
sig^ie haciéndose en los dcpósitos: acom-
pún». L r,a locomotora acompún» me pa-
recía el ^on Plus Ultra de potencia y ve-
locidad y me quedaba ahsorto cada vez
que pasaba con el brillo de eue bien pu-
lidos latones una de esas recién llegadas
máquinas serie 651 - 680 de MZA.

Recordaremos brevemente que, por lo
general, el vapor después de haber desa-
rrollado su trabajo en el cilindro, sale ha-
cia el exterior por la chimenea. En las
aCompound», sin embargo, trabaja prime-
ro en un cilindro más pequeño y prosigue
su expansión en otro más grande. Con ello,
la diferencia de temperaturas del vapor
procedente de la caldera y del que se es-
capa, es más pequeña y las paredes de los
cilindros se enfrían menos durante la ex-
pansión, reduciéndose de este modo la can-
tidad de vapor que se condensa en ellas
sin aportar trabajo alguno. Posteriormen-
te, el mismo efecto se logró con el recalen-
tador de vapor, aparato que imprime al
vapor una temperatura suficientemente al-
ta para no llegar a condensarse y el sistema
«Compound», o sea de doble expaneión, ha
perdido la importancia de antaño.

•cel Guadiono^•, aDescargo^
y «Zumcírraga^

Ls locomotora «Compound» de MZA, nú-
mero 656. Año 1901

Muchos creen que las citadas locomoto-
ras de MZA introducidas a partir del año
1901 fueron las primeraa en que ee aplicó
en España el sistema en cuestión. Han
eido, eso sí, las primeras empleadas en
grandes líneas, pero ya hubo anteriormen-
te máquinas de doble expanaión en nues-
tro país. Ya mencioné, hablando de las
primeras locomotoras de la Compañfa del
Norte (i'IA LIBRE, n.^ 4), el ensayo frus-
trado que ee hizo con la 1.349 aEl Gnadia-
na» ea 1880. Si preacindimoe de este in-

tento, las primeras locomotoraa qne vinie-
ron nuevas a España con aplicación de la
doble expanaión fueron dos, llamadas aDee-
carga» y aZnmárraga», adquiridas por el
ferrocarril de vfa métrica de Durango a
Zumárraga, incorporado en 1906 a los ac-
tnales Ferrocamles Vascongados. Eran del
tipo Mallet articulado, o sea con dos gru-
pos de cnatro ruedas accionados eada uno
por dos cilindros, por lo que también pue-
den con8iderarse a la vez las primeras en
Espáña de cuatro cilindros y del citado
tipo. Los cilindros de alta presión tenían
nn diámetro de 187 mm., loa de baja, de
280 mm. La carrera de los piatones de
260 m m. era en todos igual y las ruedas
medían tan sólo 600 mm. de diámetro. Fue-
ron conatruidas por la casa belga Couillet
en 1889; eon los números de fabricación 94?
y 948. Por referencias qne he conseguido
hallar, estas locomotoras no tenían suficien-
te producción de vapor para el esfuerzo de
tracción que eran capaces de ejercer y con
sus raedas tan pequeñas no podían alcan-
zar velocidades suficientes. Desgraciada-
mente no ha sido posible encontrar foto 0
dibujo de estas interesantes má qninas. Qui-
zás algún lector vasco pueda darnos algu-
na informacíón complementaria.

el ferrocarril minero de Quiróa

I.ocomotors .clluma Guilhou», auministrada
en 1892 por la Sociedad Alsaciana sl ferro-
earril minsro de Quirós (Aaturiaa)

Del mismo sistema Mallet fue nna loco-
motora que la Sociedad Alsaciana suminis-
tró en 1892 al ferrocarril minero de Qui-
rós, bautizada aNuma Guilhou», uno de
los principales promotores de la industria
minero-siderúrgica aFábrica de Mieres».
Tuvimos suerte de hallar en el aMuseon dí
Rodo» de Uzéa (Francia) una buena foto
de esta máquina, que reproducimos. Dicho
ferrocarril,. que :iacía en la estac^ón de Tru-
bia, tenfe un ancho de vía de 75 cm. v era
nna de las máe pintorescas líneas qne he
conocido, ya que muchas veces iba colgado
literalmente de los empinados riscos del
valle. 5i hablamos en pasado, es porque,
desgraciadamente, fue levantado el aílo an-
teriur debido a la c^^nstrucción de nn pan-
tano. No he podido averiguar lae dimensio-
nea de esta máquina, cuyas líneas elegantes
revelan las hábiles manoe del famoso pro-
yectista y luego director dc la Compañía
Alsaciana de Glehn, un oriundo inglés. Aún
pude ver eeta locomotora en estado destar-
talado, ya condenada a la chatarra, en fe-
brero de I951 en la Fábrica de Mieree, pro-
pietaria del ferrocarril mencionado.

el tranvfa de Onda al Groo
de Castellón

Antes que esta máqnina de Quirós, lle-
garon en 1890 las enatro námeros 5- 8 del
tranvía de vapor de Onda al Grao, tam-
bién de vía de 75 cm., a las que ya hicimoa
referencia en una nota en el número 1 de-
VIA LIBRE. Reproducimoe ahora una fo-
to que dará mejor idea de ellas que la ya
publicada. Eran de un modelo creado por

El antiguo tranvfa de vapor de Onda a Grao
de Castellón

la casa alemana Brauas para loa ferroca-
rriles de vía estrecha anstrfacos, en nna
época en que el sistema aCompound» de doe
cilindros estaba en pleno auge. Los diáme-
tros de los cilindros eran en el de alta pre-
aión 297 mm., en el de ba'a, 472 mm., con
una carrera de pistones ^e 348 mm. Las
ruedas motrices medfan ?68 mm. La cal-
dera tenía una superficie de ealefacción de
39,9? ma, con nna parrilla de 0,51 m^ y ea-
taba timbrada a 10 kg. E1 peso en orden
de mareha arrojaba 18,9 tm. La n6mero 7
fue en^zada por la Explotación de Ferroc-
arriles del Eatado al Plassá-Palamós. Lo
númeroa de fábrica eran 2343-44 y 2392-93.

aaaa locamotora ^r.llet

Citaremos, Snalmente, que también en
el ferrocarril de Madrid a Almorox hubo
una locomotora Mallet tipo 020-020, sumi-
nistrada en 1893 por la casa belga Conillet,
número de fábríea 1.076.

Agradecería cualquier información que
sobre las locomotoras mencionddas en el
presente trabajo pudiera enviar algún lec-
tor a la Redacción.

GUSTAVO REDER

(Fotox, prop4edad del a+ctor y archiro VIA
LIBRE./

Una vísta del terroearril de Quirós, ys le-
vsntado
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