UANDO el que estas lineas ee-
cribe era un chicuelo fl vivia en

la calle de Alfonso XII, alld en
los primeros afios del siglo, solia
escaparse a menudo para asomarse al mu-
rete del Pacifieo, desde donde se vefan pa-
sar los trenes de la estacién de Atocha,
vista todavia no obstruida por las actua-
les cocheras del llamado «barrancon. Tenia
l::ra mi un significado maégico aquella pa-
bra «compound», pronunciada como adin
signe haciéndose en los depésitos: «com-
pan». Ura locomotora «compiin» me pa-
recia el Non Plus Ultra de potencia y ve-
locidad y me quedaba ahsorto cada vez
ue pasaba con el brillo de sus bien pu-
lidos latones una de esas recién llegadas
maquinas serie 651 - 680 de MZA.
Recordaremos brevemente que, por lo
general, el vapor después de haber desa-
rrollado su trabajo en el cilindro, sale ha-
cia el exterior por la chimenea. En las
«Compound», sin embargo, trabaja prime-
ro en un cilindro mis pequefio y prosigue
su expansién en otro mas grande. Con ello,
la diferencia de temperaturas del vapor
procedente de la caldera y del que se es-
capa, es mas uefia y las j)l es de los
cilindros se enfrian menos durante la ex-
pansién, reduciéndose de este modo la can-
tidad de vapor que se condensa en ellas
sin aportar trabajo no. Posteriormen-
te, el mismo efecto se logré con el recalen-
tador de vapor, aparato zlm imprime al
vapor una temperatura suficientemente al-
ta para no llegar a condensarse y el sistema
«Compound», o sea de doble expansién, ha
perdido la importancia de antafio.

La locomotora «Compound» de MZA, ni-
mero 656. Afio 1901

Muchos creen que las citadas locoinoto-
ras de MZA introducidas a partir del afio
1901 fueron las primeras en que se aplicé
en Espafia el sistema en cuestién. Han
sido, eso si, las primeras empleadas en
grandes lineas, pero ya hubo anteriormen-
te miquinas de doble expansién en nues-
tro pais, Ya mencioné, hablando de las

rimeras locomotoras de la Compaiiia del
orte (VIA LIBRE, n.° 4), el ensayo frus-
trado que se hizo con la 1.349 «El Guadia-
na» en 1880. Si prescindimos de este in-
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tento, las primeras locomotoras que vinie-
ron nuevas a Eal‘uﬁn con aplicacién de la
doble expansién fueron dos, lamadas «Des-
carga» y «Zumirraga», adquiridas por el
ferrocarril de via métrica de Durango a
Zumirraga, incorporado en 1906 a los ac-
tuales Ferrocarriles Vascongados. Eran del
tipo Mallet articulado, o sea con dos gru-
pos de cuatro ruedas accionados cada uno
sor dos cilindros, por lo que también pue-

en considerarse a la vez las primeras en

Espafia de cuatro cilindros y del citado
tipo. Los cilindros de alta presién tenian
un didmetro de 187 mm., los de baja, de
280 mm. La carrera de los pistones de
260 m m. era en todos igual y las ruedas
median tan sélo 600 mm. de diametro. Fue-
ron construidas por la casa belga Couillet
en 1889; con los niimeros de fabricacién 947
{ 948. Por referencias que he conseguido

allar, estas locomotoras no tenian suficien-
te produccién de vapor para el esfuerzo de
traccién que eran capaces de ejercer y con
sus ruedas tan uefias no podian alcan-
zar velocidades suficientes. Desgraciada-
mente no ha sido posible encontrar foto o
dibujo de estas interesantes inas. Qui-

zas algin lector vasco pueda darnos algu-
na informacién complementaria.

Locomotora «Numa Guilhou», suministrada
en 1892 por la Sociedad Alsaciana al ferro-
carril minero de Quirbs (Asturias)

Del mismo sistema Mallet fue una loco-
motora que la Sociedad Alsaciana suminis-
tré en 1892 al ferrocarril minero de Qui-
rés, bautizada «Numa Guilhou», uno de
los principales promotores de la industria
minero-sidertirgica «Fibrica de Mieres».
Tuvimos suerte de hallar en el «Museon di
Rodo» de Uzés (Francia) una buena foto
de esta miquina, que reproducimos. Dicho
ferrocarril, que nacia en la estacién de Tru-
bia, tenis un ancho de via de 75 cm. y era
una de las mis pintorescas lineas que he
conocido, ya que muchas veces iba colgado
literalmente de los empinados riscos del
valle. Si hablamos en pasado, es porque,
desgraciadamente, fue levantado el afiv an-
teriur debido a la construccién de un pan-
tano. No he podido averiguar las dimensio-
nes de esta miquina, cuyas lineas elegantes
revelan las héabiles manos del famoso pro-
yectista y luego director de la Compaiifa
Alsaciana de Glehn, un oriundo inglés. Adin
pude ver esta locomotora en estado destar-
talado, ya condenada a la chatarra, en fe-
brero de 1951 en la Fibrica de Mieres, pro-
pietaria del ferrocarril mencionado.

Antes
garon en 1890 las cuatro nimeros 5 - 8 del
tranvia de vapor de Onda al Grao, tam-
bién de via de 75 cm., a las que ya hicimos
referencia en una nota en el ndmero 1 de-
VIA LIBRE. Reproducimos ahora una fo-
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dquina de Quirds, lle-

to que dari mejor idea de ellas que la ya
publicada. Eran de un modelo creade por
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El antiguo tranvia de vapor de Onda a Grao
de Castellén

la casa alemana Krauss para los ferroca--
rriles de via dumcln austriacos, en(hm
é en sistema «Compound» de dos
cipl?:;mo 2.?;1;- en pleno auge. Los didme-
tros de los cilindros eran en el de alta pre-
sién 297 mm., en el de baja, 472 mm., con
una carrera de pistones de 348 mm. Las
ruedas motrices median 768 mm. La cal-
dera tenfa una superficie de calefaccién de
39,97 m*, con una parrilla de 0,51 m? y es-
taba timbrada a 10 kg. El peso en orden
de marcha arrojaba 18,9 tm. La nGmero 7
fue enviada por la lotacién de Ferroc-
arriles del Estado al Plassa-Palamés. Lo
nimeros de fabrica eran 2343-44 y 2392-93.

Citaremos, finalmente, gque también en
el ferrocarril de Madrid a Almorox hubo
una locomotora Mallet tipo 020-020, sumi-
nistrada en 1893 por la casa belga Couillet,
nimero de fiabrica 1.076.

Agradeceria cualquier informacién que
sobre las locomotoras mencionadas en el
presente trabajo pudiera enviar algin lec-

tor a la Redaccién.
GUSTAVO REDER

(Fotos, propiedad del autor y archive VIA
LIBRE.)

Una vista del ferrocarril de Quirds, ya le-
vantado





