mar, no se decise en s6lo unas horas.

VIA LIBRE ha ido a conocer el pro-
yecto en todas sus dimensiones, visi-
tando al ilustre ingeniero, don Alfonso
Peiia
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UN PUENTE UNIRA

EL FERROCARRIL ENLAZARA DOS CONTI-
NENTES POR EL ESTRECHO DE GIBRALTAR

UNA DOBLE Y12 DE FERROCARRIL TENDIDA SOBRE
25 RILOMETROS EN LA SUPERFICIE DEL MAR

—Para llevar a cabo los trabajos
—explica don Alfonso— seria necesa-
rio establecer dos astilleros de cons-
truccién, uno en la margen espafola,
préximo a Tarifa, y otro en la parte de
Marruecos, muy préximo a la ciudad
de Téanger.

Anteriormente fueron ya presenta-
dos otros proyectos similares por al-

de problemas que los mismos plan-
teaban.

Pero el sefior Pefia Boeuf ha resuel-
to satisfactoriamente todos y cada uno
de los problemas que el tendido del
puente sobre el Estrecho plantea...

—Yo quiero demostrar gue ahora
entra dentro de todo lo posible la rea-
lizacién de este puente, pese a los mu-
chos inconvenientes de tipo fisico ¥y
geogriafico que el mismo ofrece. Todos
los problemas que podian darse los
tengo estudiados y resueltos. Las solu-
ciones son totales.

Contra lo que pareceria méas nor-
mal, el puente trazado por el ilustre
ingeniero espainol no es recto, sino cur-
vado; tiende a salirse del Estrecho de
Gibraltar por el océano Atlintico. Tie-
ne veinticinco kilémetros de longitud.

—;Por qué no sigue el puente la li-
nea recta, don Alfonso?

—El motivo por el gque he trazado
el puente curvo es muy sencillo. Los




CRUZAR EL MAR -
ESPANA Y AFRICA

EL INGENIERO DON ALFONSO PERX HX PRESEN-
TADO SU FABULOSO PROYECTO AL GOBIERNO

LA OBRA MAS GRANDIOSA DEL MUNDO NO SOBRE-
PASARIA LOS DIEZ MIL MILLONES DE PESETAS

complicados. No es tan sélo la variada
profundidad y la depresién del terreno
lo que plantea verdaderos problemas,
sino més bien una serie de cortaduras
arrojadas y justificadas en los estratos
y corte de los mismos, que han sido
concretamente asegurados en diferen-
tes apreciaciones de tipo fisico y na-
tural, durante los diez Gltimos afios.

Don Alfonso Pefia ha conseguido, a
través de tantos afios de estudio, se-
nalar los puntos del estrecho en que
la profundidad es menor, de forma
que ninguno de los pilares que susten-
tarian el puente habria de tener una
altura superior a los 350 metros (por
lo general, la mayoria de los pilares
no llegan a los 300 metros), teniendo
en cuenta, ademis —y éste es el éxi-
to— que la profundidad media del
Estrecho de Gibraltar viene siendo de
setecientos a setecientos cincuenta me-
tros,

— ;Ha calculado usted, don Alfonso,
la cantidad aproximada que la cons-
truccion de este puente puede al-
canzar?

— Perfectamente calculado todo, y a
conciencia, he llegado a la conclusién
final de que la realizacion plena del
proyecto no Sobrepasaria nunca la ci-
fra de diez mil millones de pesetas.

No es dinero esta cantidad tratan-
dose de un proyecto de esta enver-
gadura, a escala mundial. Tampoco lo
es si se considera como elemento fun-
damental y total de un presupuesto de
puente de triple circulacién en carre-
tera y de doble de ferrocarril, sufi-
ciente para poder dar un tréifico total
de todos los posibles vehiculos y con-
diciones de explotacién entre estos dos
continentes.

Porque, como ya se ha dicho, sobre
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el puente no sélo pasarian los dobles
railes del ferrocarril, uno de ida y otro
de vuelta, sino, ademés, una triple ca-
rretera para el resto de los vehiculos
a motor.

Un problema de estado, a escala
mundial, que los gobiernos se veran
obligados a decidir y solucionar. El
puente ya estd proyectado, con los in-
numerables problemas resueltos. Lo
que hasta ayer parecié imposible, hoy
deja de serlo definitivamente. Europa
y Africa pueden quedar unidas por el
Estrecho de Gibraltar, y con ello, acre-
centar considerablemente el comercio
entre las dos continentes.

Los beneficios que la existencia de
este puente pueda aportar a las dos
naciones, Marruecos y Espafia, y al
resto de Europa y Africa, superaran
en mucho y pronto la cantidad a inver-
tir en tan fabuloso proyecto, Espafia
puede ofrecer al mundo entero la obra
mas grandiosa de ingenieria de todos
los tiempos.

Sobre veinticinco kilémetros de mar,
de un mar tan inestable como lo es el
Estrecho de Gibraltar, podrid cruzar
el tren, en un ir y venir constante,
abriendo asi nuestras fronteras al co-
mercio exterior. El tren, elemento in-
dispensable para la economia de una
nacion.
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