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L Tajo, español y portugués, nacido
en la provincia de Teruel, es e1 más
largo de los ríoe peninsulares. Cuan-
do desemboca por Lisboa en el At-
lántico, en el mar de Palha, crea uno

de los estuarios más belloa del mundo, don-
de se dan cita buques de todas las naciona•
lidades. El Tajo, que trae un sabor a ciu-
dad imperial toledana y a árida meseta cas-
tellana, divide Portugal en dos mitades con
su trazo azul de fecunda inspiración vegetal.
Aproaimadamente treinta kilómetros antes
de Ilegar a la desembacadura ya se puede ex.
traer sal del Tajo. Luego empier,an log ma-
leconea del puerto, lo^s rudos calabrotes, los
balizamientos, el pintoresquismo de los trans-
bordadores, las pitadas de los grandes barcos.
las piernas de los mariscadores que se hun-
den ea el fango de la orilla, los trabajos de
la draga, el peregrinaje de las gabarras, las
terraras soleadas de la escalonada Lisboa y,
por fin, el puente sobre el río, que es la obra
del siglo de la inĝeniería en Portugal. EI
puente es una presencia viva y constante, se
domina desde todas las perspectivas, ya eea
desde la proa del monumento a don Enri-
que e1 Navegante o desde las tabernas oscu-
ras que bardean el muelle. El puente sobre
el Tajo es ya de una belleza inigualable. A
simple vista se aprecia que sus construda
res han tenido en cuenta tres elementos bá•
sicos: la utilidad, la estética y la solidez. Y el
puente brota de la ciudad, cruza sus buenos
dos mil trescientos metros de agua, al modo
de ese sentido arquitectónico que caracteri-
Ló toda !a obra de Frank Lloyd Wright, es
decír, como una floración lógica que no per-
turbara la misteriosa estética con que se or-
.:eaan las cosas, los árboles y las rocas de
1a naxuraleya El puente no es extraño al
ríc ni a'a gracia de un velero. Ahora for-
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ma parte inseparable de la retina de los lis-
boetas, y todos están de acuerdo en opinar
que se trata de una obra grandiosa. Veamos
por quí.

LA UTILIDAD

El Tajo, como se ha dicho, divide Portu-
gal en dos mitades. Aunque para comuni•
car con el Sur desde Lisboa eaiste un buen
servicio de transbordadores y «ferry-boatss.
estas comunicaciones se resienten de lenti-
tud y escasá capacidad de absorción. El

puente más próximo a Lisboa, para salvar
el Tajo por carretera, está en Villafranca
de Xira, a 24 kilómetros, y las comunica-
ciones ferroviarias entre el Norte y el Sur
todavía eatán mía lejos de Lisboa: 40 kiló-
metros.

La ribera Sur, frente a la capital, no eólo
es interesante porque en ella se eatá ms:a-
lando la industria pesada --una eapecie dc
polo de desurollo lisbceta- y posea hcrmo-
sas playas que cada día atraen mayor co-
rriente turística, sino porque la más intenaa
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afluencia éureña y de todo el Sur, tiene au
centro lógicamente ea la capital. Unos bre-
ves datos bastarán para completar la idea de
la utilidad del puente sobre el Tajo; en el
año 1964 el tráfico de pasajeros y vehículos
entre las márgenea del río fue de 21.935.761,
y de 1.567.022, respectivamente, cifras muy
incretnentadas en relación con años ante-
riores. En nuestm viaje hemos observado
una larga fila de automóviles esperando los
servicios del ^ferry-boatss bajo el sol y
avan;ando con lentitud•

LA SOLIDEZ, LA HISTORIA
Y ALGUNAS CIFRAS

La solidez de este hermoeo pue^nte ool•
gaate está, naturalmente, en función de ía
audacia con que ha ^do proyectada. (El
primer estudio fue presentado al Gobier-
no portugués en 1876 por el ingeniero Mi-
guel Pais. Hubo otro intento de construc-
ción en 1935, abandonado por las desfa^no-
rables condicionea politicas del mundo. En
1953 st: designó una comisión que estudia-
ra la víabilidad técnica y firrdnciera y pro-
cediera a un cuidadoso análisis del tráfico y
de las condiciones geológicas. Poeteriorme.n-
te fue creado el Gabinete del Fuente soóre
el Tajo -dependiente del Ministerio de
Obras Públicas-, que se ocupó de los opor-
tunos anteproyectos y elaboró un concurso
público internarional. Este Gabinete eatá a.c-
tualmente a cargo del ingeniero don Jos^
do Ca,nto Moniz. El concurso lo ganó la
United States Steel International (New
Yor)<), Inc., que, en unión de sus asocia-
das, empezó a trabajar en íntima colabora-
ción con los técnicoa del Gabinete r.^rtu-
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Una de las originalidades del proyecto

consiste en que el tablero destinado al trá•
fico ferroviario de doble vía será construido
a un nivel más bajo, en el interior de la
viga de rigidez y sin posible interfecencia
con el sistema de carretera o rtráfego rodo-
viário».

El puente sobre el Tajo bate varios ré-
cords mundiales, ya que la viga co^ttinua
ea la más comprímida del mundo, así como
-entre otras coeas-- las torr_s y la arcada
principal son las mayores de Europa y mi-
den, respectivamenteti 190,47 y I.Q12,88 me-
tros. El diámetro Je cada cabo p-incipal de
sustenta^ción es de 5g.6J ce.itímetros; cada
cabo lleva 11.248 hilos de acero. La pro-
fundidad deJ pilar principai también es la
más notable: mide, desde el nivel del agua
hasta el fondo, cerca de 8() mztn^s. Se cal•
cula que se necesitarin para la cons:rucción
del puente 72.600 toneladas de acero y
263.000 metros cvbic ^s de hormigón arma-
do. El ooste eerá de unos 75 mill^nes de
dólares, y en total emplea a 2.500 perso-
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c(nco mil tracientos ^ao.enta y seia navios entraron en el pnato d,e i.i^bw^ Uw beDa penpectiva lbboef*
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