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Equipos de vía general y
colas de onclaie de cobles

ESPUES de haber
electrificado 2.190
kilómetros de vta
principal desarrolla-

da eon el tipo de catenaria
adoptada en 1953, ^ denomi-
nada -Tipo Renfe-, se ha
creído conveniente recoqer
toda la experiencia adquirida
y las observaciones hechas a
fin de introdupr las mejoras
Y perfeccionamientos que se
consideran neoesarios v con-
venientes.

Se han efeduado variacio-

nes sobre detalles de fonna.
tamaño o sistema de fabrica-
ción de algunas piezas que,
en general, no presentan in-
ten^ para ser expuestas en
un artfcub: únicamente tie-
nen importancia en cuanto a
mayor eficacia, seguridad y
facilidad de montaje.

Puede destacarse, como
interesante. el cambio en el
equipo de suspensión y ati-
rantado erti ^^ia general y ei
cambio de las colas de an-
claje, tanto de los cables

principales como de los que
constituyen los pórtioos flexi-
bles.

Fundamentalmente, la mo-
.lificación ha consistido en
reducir la altura del oonjunto
de suspensión del sustenfa-
dor de 500 mm. a 290 mm.
Teniendo en cuenta que los
postes de vía general se han
aumentado en 25 cm. de
longitud, queda el hilo de
contacto a 5,38 m. del plano
de rodamiento medio.

Esta disminución de altura
del equipo de suspensión
evita la torsión de la ménsu-
le, alrededor de un eje hori-
zontal, que puede producirse
por diferencia de tensión del
sustentador a uno y otro ls-
do del punto de amarre.

Esta torsión produeia un

efecto porn estétieo, al estar
a veees los equipos de sus-

pensión no aplomados debi-
damente.

II citado equipo de sus-
pensión estaba constituido
con tres aisladores diábolo y
un número grande de piezas;
en csmbio, el nuevo consta
de un solo aislador rigido y
escsso número de piezas
- figura número 1 - , sistema

algo semejante al utiUzado
en Italia.

El primer modelo de aisla-
dor fabricado para prueba
fue sometido a un esfuerzo
horizontal aplicado en su ca-
beza, habiendo roto a 1.480
kilogramos, lo que represen-
ta un coeficiente de seguri-
dad de 49,3. Posteriormente
se ideó el modelo definitivo,

de mavor resistencia v efica-
c.7a de aislamiento.

F1 cable sustentador queda
fijado al aislador rígido por
una plaqueta de hierro suje-
ta oor dos tomillos. Para evi-
tar el posible aflojamiento de
los tomillos se coloca una
chapa fina de hierro que, do-
blóndola, bloquea los tomi-
Ilos.

II atirantado de los hilos
de trabajo, que estaba aisle-
do y fijado a la méns^ila por
medio de aisladores diábolo
}• herrajes, parecidos al de le
suspensión, ha sido sustitui-
do por un solo aislador tipo
•Espirelec•, que es un mode-
lo recientemente aparecido
er,, el mercada (figura núme-
ro 2).

Este aislador •Espirelec-
está garantizado para 3.000
kiloqramos de tracción, lo
que representa un eoeficien-
te de seguridad de 8,5.

II cometido del aislador
-Fspirelec- es comparable al
denominado ^Motor-, tenien-
do sobre éste la ventaja de
un metior volumen de fun-
dición maleable y, en rnnse-
cuencia, mer.or precio y pe-
so. Tiene un elevado poder
dielécctrirn, consegirido por
la gran línea de fuga que le
proporciona la hélice de su
forma carac.^terfstica.

Para el ensayo de este
equipo se destinó el trayecto
de vía doble de Madrid a Vi-
llaverde y la curva de peque-
ño radio de Atocha a Deli-
cias, v se fia montado de for-
ma rlefinitiva en las electrifi-

°g



caciones de Venta de Baños-
León y Palencia-Alar.

En los }xírticos funiculeres,
y tembién en la.s colas de an-
clale, se ha inttoduddo la si-
guiente variadón.

Debido a que en las regio-
nes costeras con humedad
salina y en las atmósferas
poborientas, los aisladores
de •nuez• resultan muy po-
co eficaces, se deddió mon-
ter aisladores de campana,
semejantes a los empleados
en líneas de alta tensión, pe-
ro de características apropia-
das a las lineas aéreas de
contacto.

Podemos decir que en les
lineas aéreas de contacto se
necesitan aisladores de un
poder dieléctrico no elevado,
pero d^ ^ran resistencie me-
cánica; al propio tiempo, los
herrajes deben ser apropia-
dos a este tipo de instalado-

nes de electrificación, aten-
diendo a la simplificadón y
eliminación de piezas.

. En la figura número 3 se
repn^enta un conjunto ais-
lante con dos de estos aisle-
dores; puede apreciarse su
poca campana y sus fuertes

herrajes. Fstos henajes están
ideados para recibir cables
sin piezas intennedias ni
guardacabos.

Se ha epn^vechado esta
coyunture para aplicar un
elemento, nuevo en el mer-
cado, que oonsiste en la su-
jeción de i:ables sin aprieta-
hilos ni grapas.

C,on este tipo de amerre no
se pn^cisa doblar los cables.
y, en rnnsecuencia, podrán
estar fonnados éstos por hi-
los rnncéntricos en vez de
por torone^; con este particu-
laridad se obtendrá una eao-
nomía muy notable en el i^m-
porte de dichos cables.

Los anclajes de los cables
de cobre resulten muy sim-
plificados con estos elemen-
tos de sujeción. Se suprimen
mud^as piezas y los cebles
de cobre llevan una forma
más suave en sus dobleoes.

Las péndolas en •V- de
los atirantados de via gene-
ral se han hecho rigidos, lo
que proporciona una gran
seguridad de que no son
puestas en tensión las mén-
sulas, debido e defonnación
de dichas péndolas.
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