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Ha sido clausurada la ffoea de Je^ez a Bonanza
® paaado 6 de octubse ha cr

sado d aenicio fenovlark en la
knea de Mrs a Bonanra.

L ak^e pitar de la locomolura tier^ hoy
un aeento melancblioo sobre la campi-
da Ilens de sol y olor a uvas maduras,
a rastrojera quemadas y a viento sa4-
do de mer que acaricia las swves lo-

mas de viñedoa. 0 tmn parece de^pedirse de la
viqa tiecra, dd peisaje en d que ya estaba io-
tearado, pese a no aer m4 que un recién Ikga-
do con apenas cien años de historia. EI vino de
los lagarea, bs toros que pastan traa las cerras,
d óalope de las nwudas de caballos, las nubcs
que pscan y d hombre de caa y marws fati-
óadas Por d trabajo. k heb4n preoedido. EI
tren enoontró un lugar ea aqud mundo impuestu
por la necesidad ecoabmica. Ahora la misma
eoonomfa eziae la deaaparición de este peque-
tio ramaL Las ciiras soe inezorabks. EI porcenta-
je de ezptotación en la linw de krez a Bonan-
ri alcenzaba d 600 pa 100, es decir. por cada
peaeta de m^greaoa lubta sei: de gsstos.

Entretanto d h+en, como todas las cosas que
pierden su sentido utilitario, hebia quededo re-
ducido a su simple d'm^ensión humana adquiri-
da a fuersa de aóos en d eontacto rntidiano
de vidas y sentimientos. Sólo era ya una especie
de [gora donde se re^udan Iss aentes dispersss.
sin d^asiadas pziaas. Viejeros a bs que no k
importebe n^galu su tiempo en las esperas.

Eate pe^uetfo trayecto era conw una rems
muerta unida todavfa al tronco principsL Una
rama que óabfa que podar pera que d tronco
no piada su viqtidad.

DECADFN(:IA DE LA LINEA

La Ifnea, de 29 kilánetms de bngitud, atra-
vesaba 4 mona de viñedoa de ]erez, donde se
encontraba d apeadero de Las Tablas. pasaba
por Sanlŭcar de Barrameda y fmal'n,eba en Bo-
nenza, e! puerto de b desembocadura dd Gua-
dalquivir.

La decadqreia de Bonanza, cuyo tr^fico lu
sido absorbido por Sevtils, el®mb 1a casi áni-
ca razbn de ser de este farocaarrit. Ssnlácar de
Barrameda, la otra estación importante del trayec-
to. puede escauzar su transporte por la Ifnea
que la une al Puerto de Santa MaAe.

® ŭnico trófioo digno de tena en cuenta que
se realizaba por la hnea de krez a Booanza era
d pioc.^edenh de Ls bodegas de Jeres, a trevés
dd apartadero situado a 1a aalida de Ia estacibn
de Alcubilla. Dictw apartadero, que rec^be y

Estactón de Jer+ez-Alcubllla

Uho de bs últlmos trenea

F.stación de Sadúcar de B^rrameda

ss r sP
L idea fue absndonada en 1838 por falta de
upital.

A partir de 1852, fecha en que fue seóalada
la r•onveniencia de construir fenocarriles en An-
dalucfa, se realiun nuevaa gestiones para tra-
zar una via férrea que desde Sevilla seguirfa la
orilla del Guadalquivir hasta Sanlúcar y después
por la costa llegaría a Códiz. Pero los pueblos
intercaados ea d trayecto directo, por d inte-
rior. se opusieron al proyecto.

En 1854 los rngidores González e Hidalgo so-
licitara► la construcción del fermcarril de kr^ez
a Bonanza. pua cuya obra se prestaba la em-
presa de ]erez al Trocadero. Tamporn dieron re-
sultado dicl^aa gestiones ni las que, en 185',
nsslizó don losé Gabemón, pese a que este ál-
timo Ilegó a obtener permia^ de construcción
en 1861. Se sucedieron nuevas tentativas, con
intervenciá► incluao del cékbre don José de
5alamanca que r:igia la coodición de que Sarr
lúcar costeese la mifad del ®porte de las obras,
hasta c^ue d propietario de Andaluces, don ]oo-
qufn de la Gándara, se prestó a rnnstruir la If-
nea desde krez a Sanlúcar. Como escaseaban los
recursos económicos, d pueblo y Ayuntamiento
de Sanlócar adquirieron las acciones que falta^
ban por valor de seia milbnes de reaks.

Los trabajos se inicieron en agosb de 1866.
bajo la dirección dd ingeniero berón Leopoldo
Brokmen, y la 1[nea se inauguró el 31 de eg^os-
b de 18T7. En 1883 se prolongó a Bonanza4 con
un nunal hasta el mudle metálico. Como da-
to curioso at5adinKnos $nabnente que este fe-
rrocarril fue d primero en España equipado con
cerril de ace:o.

tJ apartadero de las bodqaa caotlo^a en aer- FERNANDO F. SANZ
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manda numerosas ezpediciones de carbón, azú-
cu, akohol y mercancias de detalle, oontinua-
rá prestando ^rvicio para enlezar oon k)tnea
general de Sevilla a Cádiz.

En cuento al servicio de pesajeros era atendi-
do por dos circulaciones en cada sentido, unn
por la mat[ana y otra por la tarde. El nfimero de
biiletes vendidos por término medio diariamen-
te no llegaba al oentenar. Una línea de aubbu-
aea sustituye con ventaja a estos trenea, de cv
ya desaparicibn dan cuenta emocionada nuestrus
rnrrrsponsales en las primaas pd^ginas de este
mismo múnero.

HLSTORIA

Sin embsrgo. este pequeilo ramal tiene una
historia interesante. La línea de )ere: a Sanlácer
fue una de las primeras cuya constnxribn se
autorizó en Espsiia, nada menos que en 1830.
Claro que aquella W^ea no efectuabs d mismo
recorrido que la clausurada ahara, ya que iba dc
krez al Puerto de Santa Maria y prolongade
después por Rota Ilegarfa a Ssnlúcar. Este fe-
nocarril colicitado en 1829 por don Mancelino
Cskro Portocarrem fue conocido como el de
Marfa Cristina. lerez tenfa entonoes, como aho-
ra, un intenco trbfico comercial con Ir^laterra, a
donde se enviaban sus prnciadoa vinos. No es
eatraño que estos intercambios insptraran la idea
de implantar d nuevo medio de locomoción que
acababa de nacer en Inglaterra, para mejorar

^`I les condiciones de transporte desde las bodegas
aditana No obstmteue to de la costaa k
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