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^OMO es sabido, d 25 por 100 de las inversio-
nes del Plan de M^dernización se destinan

a Ia vfa. Y^ diclta cantictad, la parte m3s im-
portanu es Ia ^ a Is mtovsKión. A los
efertos de los plattes de renavacióra, se coaside-
ran incluidos todoa bs tratnas instalados desde
19^, que sutnan, hasta el 31 de diciemM^e de
IQ65, 4.859 kílómetros

Sobresaim las rrno^vaciaoes efectwd»^s du•
n^a.te bs dos últimos a^s -I9ói y 1965-. que
alca^an por sí soias la cifra de 1.335 kilóme-
tros, es decir, más del 27 por 10!) dd total, b
Vne ddnuatra d fuerte in^pulso dado a eate
capítub desde la entrada e,^ vigor del actual
Plan d^e Modettoíración.

CARRIL DE 54 KILOS POR METRO

Las rettovaciones preset ►taa diferrates cara^
terfsiic^s. seYút► la importancia de las liuas.
En 1oa trayectos prificipaks. doode es más
atwndante el tráfioo, se utitim el carri! de 54
kilos por tnetr+o y la traviesa dc hormigón.
cuyo empleo se inició ea la R,ed a partir dd
año 1954. A^a tambiéa x oobca esu tipo
de carril sobre tnviesa de madera. aunque du-
rante d pasado año sbto se empkó en seís ki-
11►metros (ea su tnt^ parte ea e! traycctn
Castejóa-Bilbao). pr+opor+ción ftafima ^utpat^
da cara 1oa 520 iilómetros reaorados coo tta
viesa de lwrmi^ón,

CARRIL DE ^5 KILOS POR METRO

Ea bts línets de meaor ttáfioo sc atiiisa esie
tipo ^ cam7. Las traviesas son, indistinta-
mmse. dt 1.ornr^s o m^era. La vía renovada
con trariesa de ha^rraisó^ y estc típo de carril
aicamo algo más dc ^1Q kikímetrud. ^^ la d^•
[raviesa dr mader3

PREFEREAICIA POjt LAS LINEAS
PRINCIPALES

A la cifn total de rmovacbo hay que sumar
un ltilá®ctro de dobLe via, cm trariess de Itor-
miRáo 7 carrii ds 54 kilos. instalada en Is línea
de Barcdat^s a la frwitera.

Comparados los dos tipoó de renovaciones,
se8ún la clase dr ::ai^rít empleado, se advierte
uua ctara y ló^s prrfrreacia pan atender 1^
trJtovaciunes de la. )ineas más imp^ortantes.

CARRtf. ^-SADO

Además dr esto^ 593 kí^áatettns de vía co^m.
pietateatte autva se haa retmvado, dttrante
1965, otros ^18 kílbmettvs, mediante el empieo
de carriles usados, dc 45 y 42.5 kilos por metro.
levautado de las vias pri^ncipales. Como estos
carriles sueim tener una longitud de 12 metroa,
se les corta un metro y medio par attd^os ex-
tmnos. parte que ha sufrido más. dada su
pro^midad a las junias, y se sueidan de doe^
ea dos. wn lo que se consigue un arrif rege-
nerado de 18 metros. Este sistema se ha eca-
pleado, por ejempto, en la LINEA DE M4DRIB
A BADAJOZ, ea ]a de VALENCLA A[TTIEL v
en Ia de LERIDA A TARRAGONA.

3$S RILOMETRO6 PROGRAMADOS
PARA EL ARO ACTUAL

Este año se proyocta reaovar 585 kilámetms,
de ellos, i78 kilómetros ^a carril de 54 tibs
por metr+o: 80 kilómetros coo carril de 45 kilos,
ambos ccRt travíesas de hormi^ón, Y 26 kiláme-
tros oon carril de ^.S klos y trariesa de madera.

TRAI'ECTOS

• EN LA LINIE/1 •DE MADRID A HENDAYA
x renovarán 72 kilómetras en eI travecto Ma-
drid^m dd Campo. 15 iilámetros eaire
Ale^ía Y^alvati^ta (estos Wtimos oon carril
de ^5 kilos). Y Is^t estaciones de El Escorial, Me-
dba dd Campo Y BurRod. Con clb práctica-
areau quedará caorluit^ la nmovación de esta
impo^tante Iínes

• EN LA LINEA GENERAL DE ANDALU-
CiA se proae^uiráa bs trabqjos aotre Ara^juez
y Vt7Facaíms -^0 1dló^atetma preristos para rc-
nwa^+-. Y se ;niciará entre Ciempozuclos y
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Araajuez. 11 kikómettvs. Esta iíaea, por tanto,
también podrí at Cmal de 1966 oonsiderarse re-
novada ea su totamad desde Aranjuez s Sa
villa.

• EN [A DE MADRID A BARCELONA, ya
oqoclaids, se renov^arttn las estaciooes de Itua
da, Grisén. Pimeque. Utebo, is A4naQa:a y G.
setas. Tambiéa esiá ptnQramada en 1966 la re-
iw^vación de ma vfa aparta^dero ® ta Cartnja.
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Arnposta, Y tas estaciooes de SaYunto, Chi!-
ches, Los Valks, Almenata, Mvncófar, Hos-
pitakt. VandeJlac. Ametila. Ampolla. Ia
Graaadella. Amposta, Campr+edo )' Tortosa.

• 30 kilbmetros enue Bobadilla y Málaga, ^
{as estaciones de Pizarra. Alora Y EI Chorro.

• 26 k7ómeuos eotre Osum y L Roda de
Mdalucta y las estacíones de A^lce 9
Pedrera. coo b que quedará re^ado to-
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El sur^o. Fuzates. Pina. Quinto Y^p^. ^
cuyas vías ^anerales Ya se haa ^tstalado ttuN
cos carriles y traviavts.

Otros importantes tra7ectoa q+te ae r^owa'
rán son bs siguientes:
•^d kilóa><tr'os entce Saha^n Y L^n.

• 10 kilbmetros entte Fránisu y Heima dcl
pisuet^a y las estaciotus de Osorno, EsPi-
nosa y Herrera.

• 32 kilbmetros mtne Lu^ Y Betaoboe. eon
las estaciones de Beamoade. Par^a. Guitiriz.
Aran^a y Teijeiro.

• 28 kilbmetros aattre Ot+anee 9 Vi^o. con las
estaciones de Guillatry, Porriílo Y L.os Va-
los.

• ZO kilómet:vs mtre Miranda de Ebro y Bil-
bau, que incluyen las estaciones de Pobes,
Llodio, Miravalks, ArriIIorria^a Y^s Cami•
nos.

• 14 kilómetsos entre Casetas y Castejón, con
las estaciones de La Joyosa, Ala^bn, Caba-
ñas, Pedrota, L,uoeni y Gallur.

• 3l kilótnetr+os m la línea de Baroebna a la
frontera de Port Bou, con las estaciones de
Bordils. Flassá, Camalkra Y Vilama[la.

• 28 kílómettnó entre Batneiooa Y Manresa.
con !as estaciones de Sabadeli, Tar^asa y
Sardañ.^la

• 59 kilótnetros en la línea de Valencia a Ta-
rt-a$orta (trayectos Cabañal-Masalfasar, Sa-
gunto-lQules, dNiahes-Catnpredo y Campredo-

!(t_OMEiROS A RENOHAR
RENOVADO ANOS ANTERIORES

i^ ^^ d trayecto ta Trinidad•La Roda,
que teata carril de 30 kilos por maro.

TRAVIESAS DE MADERA

Por Wtimo. se crnovarán también ottos pc
queóos trayectoc eu bs recorridos de Alicaate
a ItAturia (siete kilóatettos) y Alc^ar a Chin-
chilla (dos kilótnettvs), asf como 2b kilócnettY+^c
entre £sptWy y Jzén, que r. l;, única Que se
iealira oon traviesa de mad^^ a-

OTRA6 MEJORAS

Ccetviene t+esaltat' que las rrrwvaciooes de vta
raiisaáss, además de Ia sustitución de bs ma-
teriaks de Ia superestructura (carriles. tnvie-
sas y balasto), suponen otras impoctantes me•
jocas ea las tfoeas férreas. Una de ellas es d
estabkcimiettto de curvas de traosición. iater-
caladas eattz las alineaciooes t+ectas Y las cur-
vas citculates, b que permite aumentar ta veb.
cidad de {os trutes, sin perjuicio de la ootnodi-
dad También impliran mayor comodidad en
la tnstrha y utta ^tan eoooomía en ta cao-

'servación de la vía Y del material rodanie
las fijaciates elásticas dd carril a las traviesas
de hormiaón que, a su vez, hace posibk la sol-
dadura de Iss barras con supresión de las
juntas.

Hay que destacar i^t^mmte que las ieaova-
ciones de via se oompkmeatan oon otras obras
auziliares de bastanie importancia para mejo-
tar el saaeamietilo de ta acplaasciótt. A su vez,
e-0 las estaciofles se amplfan las vfas y se tao-
dif"ica su trazado para faciiitar las oondiciooes
de servicio.

En suana, bs crabajos de r+moqadbn ae .da
implicaa prÁaícamente la oonscruoción de wn
tsuevo fertncarril, adaptado a las condiciooes,
de rapidex y eficacia de servicio que exiYe la
actual coyuntttra eooaóioica.

F. S.

(F^otos s^ y ser.lcioa ae tastaladooe: Ft•
^... c.^^etoo c.am^.)

Descío para eata`lecer la circulacióu por cía ú niea deraate las otsraa 1e ren^na.-ión
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