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la dieseiización ds las regiones galbga y anda.

Ivza y gran parte ds la de levante.

Igualmente, la eontinuación de las electrifi-

uciones, qve en 1966 prevón la puesta en ser-

vicio de los traysctos Avila-Venta de Baños ( ya

en funcionamiento) y Segovia-Medina, y en

1967, el de Miranda de Ebro a Venta de Baños

permitirán la progresiva desaparición de las

locomotoras de vapor, qw en 1973 quedarán

roducidas a 260.

Elb impliura sustanciales economias en e)

oonsumo ds wrbón, qw de un wryw de
4.464 toneladas diarias sn 1962, ha disminui-
do a 2.375 toneladas en la actualidad.

EI director genaral amplió a continuación

las informaciones sobro las mejoras registra-

das en los servicios de viajeros, donde ya se

han cumplido íntegramente los programas ds

trenes Talgo; ss han sustituido los Taf por los

modernos Ter, al mismo tiempo qw se han

creado nuevos servicios oon estos trenes. Se

han puesto en circuladón otros trenes con ms-

terial convencional y se ha implantado el có-

nado servicio ds literas en los principales ex-

presos.

Para el rotorno de los erabajadores espaiio-

les y portugueses en las fechas de Navidad, se

programaron Y circularon 72 trones con ori-

gen en Irún y Port-Bou, qw transportaron

58.000 via jsros. Se ofreció un 10 por 100 más

de servicio qw sl año antsrior para un incr+♦
mento de via jeros del 5,4 por 100, lo cual,

juntamente con la ulidad de los cocias, to-

dos metáticos, mejoró rwtablerrNnte ei confort

del viaje.

Entro las próximas roalizaciones dsstaca la

modernización total del eqvipo Tsf, qw des-

pufs prostará servicios en zonas de Mdalucía

y Lsón-Galicia, en recorridos menoros ds 250

kilómetros. También se tienen programados

servicios nocturnos, sn los qw todos los via-

ros vayan acostados, bien an camas o en li-

teras.

NUEVOS SERVICIOS DE MERCMICIAS.-

Don Carlos Roa se rofirió, por último, a los

nwvos servicios de mercancias, en los qw du-

rante 1965, se han introducido algunas mejo-

ras tanto en el tr3fico de det:tk como en el de

ragón completo. Con la implantación del ré-

gimen de velocidad única se ha conseguido el

doble objetivo de reducir sensiblements el dáfi-

cit tradicional de este transporte, y facilitar y

mejorar ta manipulación de estas msrcancías

sobro la base de su mecanización.

En cuanto al transports en vsgones comple-

tos, la nadalidad de los trenes directos, qw

tienen una circvlación permanente y un hora-

rio fi jo, no están sometidos a manipulaciones

intermedias, y su velocidad se aproxima a los

de viajeros; se ha pasado de 3(establecidos sn

1963 ) a 60, en la actvalidad, con un total de

30.000 kilómetros-tron^ía, lo qw supone el 28

por 100 de los kilómetros-tren-día de todos los

trsnes de msrcancías.
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LOS GRANDES
TRAFlCOS DE
RENFE

E1
TRAHSPORTE
DE CAR80H

Durante 1965 se transportaron por ^erroearril
6.789.980 toneladas de carbón, !o que hace de
esie trá/ico el más importante de la Red,
pese a su progresiva dismrnución, que se acen-
túa de año en año.

E1 carbón /ue el combustible de 1a gran re-
volucibn i^tdustrial, y atin hoy sigue como la
primera fuente de producción de energía, tren-
te a una competenciu creciente de la fuerza
h^dráulica, el gas natural, e! petróleo y los
minerales radiactívos.

En España pueden dŭtinguirse tres zonas
ca*bonf/eras principales. En el Norte, la re-
gión astur-leonesa, que se prolonga por Pa
te^f^+a nusta tfurgos, produce ltutta y antra-
cita. La zona Sur comprende los yacunientos
situados en ambas vertentes de la cordillera
Mariánica, en !as provincias de Ciudad Real,
Córdoba, Badajoz y Sevilla, y su produccíón
es predominantemente hullera. En tercer lu-
gar estd la Lona de Cataluña y Aragón, abun-
dante en lignitos y escasa de hu!!a.

REGION ASTUR-LEONESA.Es ta más im-
portarite, ya que produce el 70 por !00 de! car-
bón españot. Y denero de ella ocupa posición
preponderante Asturias. Las reservas de esta
provincia se evalúan en unos 2.850 millor:es de
tm^^!adnc, casi e! 25 por 100 de las estimadas
para todo el pais. Los yacimientos asturianos
su^t los de mas antigua explotacíó^e en España.
En e! siglo xv ya se conocían y se explotaban.
En 1828 se inic'aron !os trabajos en la zona
de Langreo. Acttealmrnte !a producción astu-
riana representa el 50 por 1W de la nacionaL

La producción leonesa de antracita es la
más i►rLoortante de España. Sus principnles
distritos nroductores son: el valle del BierZO,
Fabero, Villablino y Caboatles, rnlazados por
ferroca►ril con Ponferrada En hulla es Villa-
blino el primer centro de la provincia, seguido
de la zona situada a lo largo del ferrocarril de
La ttoota -(,'utierna, Santa Lucía, Matallana
y otros-, que enlaza esta zona con 1as indus-
trias consum`doras de Santander y Bi16ao.

ZONA SUR.-Los yacimientos m4s importan-
tes de la Zona Sur son los de Puertollano, que
abastecen a !a industria local, a las de Peiut-
rroya y la zona Centro (Madrid). Las capas de
Puertollano son de 1 a 2,40 metros de espesor,
bastante más gruesas que el promedio nacio-
nal, pero su calidad es inferior a las de las nti-
nas del Norte y sus restrvas escasas.

En Córdoba esi.sten núcleos carboníferos en
Bélmez, Peñarroya y Espiel, con extracción de
hulla grasa y antracita. Se encuentran muy
agotados. Actuatmente se tiende a reestructu-
rar la producción con vistas a la prodticción
de energfa térmica.

En Sevilla hay que citar !as explotaciones
hulleras de Villanueva de las Minas.

ZONA DE CATALURA Y ARAGON.-La pro
duceión de hulla es muy escasa y esta cast to-
da eoncentrada en los valles pirenaieos Más
interés tienen las e.spbt.uivnes de li,gnito. En
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Cataluña hay que destacar las cuencas de Ber-
ga, Figols y Pobla de Li1let rn el alto Llobre-
gat, comumcadas por Ia línea de vla tstrecha
de Barcelona a Manresa y Guardiola. Por su
parte, las cuencas aragonesas de Ggnito mero-
cen especial atencibn por la eatensión que ocu-
pan, por su fuerte producción y porque rn
ellas radica la mayor parte de las reservas
españolas de esta clase de carbón. Teruel es
ta primera provincia productora de lignito,
aunque su calidad es in/erior a la del alto Uo-
bregat. Los centros más import.intes son: Utri-
llas, Aliaga y el grupo Aririo, Alloza y Andorra,
en período de intensi^icación para suministrm
eombustible a la central térmica de Escatrón.

Además existen otros yacimientos rn Zara
goza -Mequinenue- y Portoeaibo en La Coru
ña, que suminŭtra a fa central térmica dt
Puentes de Garcfa Rodrlguez.

CARBON Y FERROCARRlL.-La simple
mencidn de1 emplazamiento de estos yacimien•
tos indica la vinculación entre el carbón y et
/errocarril, ya que todos ellos prdctieamente
han ex^gido para su explotación el tendido de
vlas ^érreas. Los primeros ferrocarriles se cons
truyeron precisamente para lransportar car-
bón y a su vez el ferrocarril potenció el incre-
mento de la ezplotación de este mineral. Esta
vinculación presenta una doble vertiente. En
primer lugar como combustib[e de las pro-
pias locomotoras y en segundo lugar como
volumen de transporte de este mineral impres•
cindible para la industria.

Desde un punto de vista económico, los lu-
gares idóneos para la instalacidn de indus-
tsias pesadas suelen ser los lugares próximos
a los yacirnientos de carbón y hierro, o al me
no.r donde abunda uno de ellos, pre/erentemen•
te. el carbón, cuyo transporte resulta más cos
toso que el del hierro. Inclctso en algunos pai-
ses se han instalado hornos altos tanto en los
centros productores de hierro como en los de
carbón para aprovechar 1os retornos. Los tre-
nes cargados de carbón con destitto a los hor
nos de !a aona donde hay hierro regresan car
gados de hierro destinado a los hortws de la
Lona donde hay carbdn.

LOS GRANDES TRAFICOS.-En España tos
grandes hdJicos de carbón guardan una estre-
cha relación entre zonas de producción y con-
sumo, Conviene, no obstante, hacer una obser-
vación previa a esta norma general. La produc
ctón asturiana en una gran proporción se dis-
tribuye por navegación de cabotaie desde los
puertos de Gijón-Musel, Avilés y San Esteban
de Pravia, por Io que sus recorridos por {e-
rrocarril desde los yacimientos de las cuencas
del Caudal y de! Na1ón son cortos. EI resto de
ta producción dtstinado a zonas del interio►
se transporta por ferrocarril. Las estaciones
de cargue de carbón más importantes son las
siguirntes:

Cuenca de Asturias.-El Entrego, Sart Esta

ban de Ciaño, Sama de Langreo, La Cobertoi-
ra, Uio, Reienstro, Mieres, Abla►in, Riosa (Cgd. ► ,
Trubia y La Camvcha.

Cuenca de León -PonJerrada, Bembibre, To-
rre del Bierzo, Afbares, La Sílva (Cgd.), Bra-
ñuelas, Santa Lucía y La Robla.

Curnca de Ciudad Real.-Puertollano.
C. uenca de Córdob^a.-Periarroya.
Por su parte, las estaciones- de descarga má.i

importnntes son:
4óoñv, Trasona, San luan de Nieva, Madrid-

l/aarid-tnrprrial

Deac^argrr de o^^utidra

Imperiai, Vascongndas, Barcetona y su hintp-
land industrial y Vnlencia y su hintpland.

TRENES PUROS.-Los grandes trdficos se
realizan eon trenes puros tormados eon 20 vo-
gones. Aetualmente hay en servicio 30 de estos
trenes. Veintisiete se forman con vagones de
la serre X de bordes mdximos y 6 metros de
empate y Ios tres restantes con vagones dc
3,20 de empate. Los trayeetos mds importantes
servidos con este tipo de trenes son los de la
cuenea de León a Madrid y puertos de 1a pe
nlnsula y los de !n cuenca de Asturias a los
puertos de dicha región. También es habitud
la formación de trenes puros de carbón paro
el suministro de (as tábricas de cemento, side-
rúrgicas, térmicas y azucareras.

EL TRAFICO.EI detalle de este importante
rráfieo durante lo.s dos últimos años es el si-
guiente:

TRANSPORTE DE CARBON

1965 1964

Vago- Tono- Vago- Tone-
nes ladas nes ladas

Mineral ... ... 230383 5059316 238355 5192246
Cok ... ... ... 2053 27033 2959 38918
Ovoides ... ... 222 4074 143 3662
Vegetal y cisco 1117 11067 1499 14515

Total tráf'co 233775 5101490 24300ó 5249341

Transporte car-
bón mineral
en servicio
para la Red 88148 166&100 121540 2255891

Total ... . .. 321923 6789890 364546 7505232

De la comparación de estos datvs se dedu
ce que el transporte de carbón (comercial y
tn sesvicio) representa el IS por !AD del tota.'
del trdfico de vagones de ta Red y el 23 po^
l00 del total de tone/adas hansportadas. En
este trático incide norablemente los transpor-
tes en servicio, que suponen a su vez el 38
por IAO del total de vagones de earbón y e1
33 por 100 del tonelaje de dicho trdtico.

CONCLUSIONES. - Como se indicaba al
principio, las nuevas /uentts de enpgfa des
plazan p►ogresivamente al carbón como com-
bustible. Ello se acusa tanto en el volumen
del trd}ico compcial como en tl de servicio
para consumo de ta RENFE, lo que, en de/t
nitiva, repercute favorablemente en la dismi
nución de gastos graeias al menor costo de 1a
esplotación por la electrificnción y diesetizo
ción de Ifneos.

FERNANDO F. SANZ
(Fotos del autor.)
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Ee Bfibso, la estaclón de Portu^alef^, jnefs
s la rís

Ee Peáets pnede advertitwe el *rieri^io de^
No^aeo antoe^ático

Diee la canción popular. esa famosa

y bucólica canción que recordamos de

iiii^o^:

Desde Santurce a Bilbao

vengo por toda la orilia

con la jalda remangada

luciendo las pantorrillas.

Vengo de prisa y oorriertdo

porque me oprime el corsé.

voy gritando por las calles:

^sardiña frescué!

Mis sardinitas qué f réscas so ►^,

desde Santurce lus traigo yo.

Todo el que oiga la canción y no haya
efectuado por su cuenta el corto tra}^ecto
que va de Bilbao e Portugalete y^aniur-
ce puede sacar una idea lírira: la orilla
del mar, las pantorrillas de !a moza. las
sardinas frescas. Efectivamente, hav liris-
mo entre Bilbao y Santurce, a lo lar^ de
ia achocolatada ría: pero no e1 tipo de
(iristr,o f8ei! q u e evoca la canción. 1Ĵs
otra cosa. Se trats. oorrw es sabido. de
una de las zonas incjustriales más impor-
tantes de España. Sorprende ei aprove-
d^amiento del terreno entre la ría el fe-

f

EI Plan

Decenal de

Modernización,

en

marcha

nocarril de doble vía y las industrias. Y
también las casas. No hay un ápíce de
terreno desaproved^ado. Este es un fe-
nómeno tfpico del litoral vizcaíno. A lo
largo del Nervión, convertido en ría sur-
cada por ^apores de todo el mundo, eo-
rren las unidades eléctricas de 2 8 y 3 8
de este fenocarril, que es uno de los de
tráfico tnás denso de Fspaña, y atravie-
sa una erizada comerce de chimeneas,
depósitos, almacenes, grúas, muelles y
toda la barroca y ennegrecida urdimbre
de lo^ altos hornos, los cargues de mi-
neral, las fábricas de explosivos, breas,
aborws químirns... D cielo se tiñe de
una pasta gris, y los trenes corren con-
tinuamente, mezclando sus pitos agudos
al sordo gemir de los barcos y al ulular de
las sirenas de las fábricas. Es un mundo
tuerte y áspero. Es un cuadm pintado
con óxidos. Fs la patria de Miguel de
'Jnamuno y de Blas de Otero, frecuen-
iado por las lloviznas pertinaoes y el no
menos pertinez rítmo del trabajo. Un
mur.do sombrío y hennoso, porque allí,
entre las f:tctorías y el humo, se re+pira
la vitalidad que exuda la industria pesa-

11[Naleietae de esta liaea despnóa de ra jornads La estaetóa de $antnree
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da y el espfrih^ de unos hombres que
no han perdido su jocosidad.

200 TRENES Y 12.000

VIAJEROS DIARIOS

Por la línea de Bilbao a Portugalete y
Santurce-Puerto discurren diariamente
cerca de 200 circulaciones, con un volu-
IIien de 12.000 viajeros. En estas cifras
ĥay que incluir el ramal de 1?esierto a
San Julián de Musques. Al^unos domin-
gos, especialmente en verano, el núme-
ro de viajeros transportados Ilega hasta
los 70.000. Para dar flexibilidad a este
intenso tráfico se inauguró en mayo eI
bloqueo automátioo entre La Canilla y
Peñota, o sea. dos lálómetros y medio de
lfnea en vía única y bajo túnel, ya que

automático, que haoe materialmente im-
posible que dos trenes se encuentren ba-
jo el túnei. Es un daio més del Plan de
Modemización, en marcha. -.E. T.

(Fotos Garc,-ía.)
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Ssnturce. Puerto

la construcción de otro túnel para dotar
de vía doble el breve, pero frecuentado
trayecto mencionado, hubiera resultado
mucho más costoso. Importaba funda-
mentalmente la seguridad de circulación.

y esto se ha conseguido con el bloqueo
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