la dieselizacién de las regiones gallega y anda.
luza y gran parte de la de Levante.

Igvalmente, la continvacién de las electrifi-
caciones, que en 1966 prevén la puesta en ser-
vicio de los trayectos Avila-Venta de Baiios (ya
en funcionamiento) y Segovia-Medina, y en
1967, el de Miranda de Ebro a Venta de Bafios
permitiran la progresiva desaparicién de las
locomotoras de vapor, que en 1973 quedarin
reducidas a 260.

Ello implicara sustanciales economias en el
consumo de carbén, que de un cargue de
4.464 toneladas diarias en 1962, ha disminui-
do a 2.375 toneladas en la actualidad.

El director general amplié a continuacidén
las informaciones sobre las mejoras registra-
das en los servicios de viajeros, donde ya se
han cumplido integramente los programas de
trenes Talgo; se han sustitvido los Taf por los
modernos Ter, al mismo tiempo que se han
creado nuevos servicios con estos trenes. Se
han puesto en circulacién otros trenes con ma-
terial convencional y se ha implantado el ¢é-
modo servicio de literas en los principales ex-
presos.

Para el retorno de los trabajadores espafio-
les y portugueses en las fechas de Navidad, se
programaron y circularon 72 trenes con ori-
gen en Irin y Port-Bou, que transportaron
58.000 viajeros. Se ofrecié un 10 por 100 mis
de servicio que el afio anterior para un incre-
mento de viajeros del 54 por 100, lo cuwal,
juntamente con la calidad de los coches, to-
dos metilicos, mejoré notablemente el confort
del viaje.

Entre las préximas realizaciones destaca la
modernizacién total del equipo Taf, que des-
pués prestard servicios en zonas de Andalucia
y Leén-Galicia, en recorrides menores de 250
kilémetros. También se tienen programados
servicios nocturnos, en los que todos los via-
ros vayan acostados, bien en camas o en li-
teras.

NUEVOS SERVICIOS DE MERCANCIAS.—
Don Carlos Roa se refirié, por Gltimo, a los
nuevos servicios de mercancias, en los que du-
rante 1965, se han introducido algunas mejo-
ras tanto en el trifico de detalle como en el de
vagén completo. Con la implantacién del ré-
gimen de velocidad dnica se ha conseguido el
doble objetivo de reducir sensiblemente el défi-
cit tradicional de este transporte, y facilitar y
mejorar la manipulacién de estas mercancias
sobre |a base de su mecanizacién.

En cuanto al transporte en vagones comple-

Il BALANCE DEL PLAN DE MODERNIZACION

tos, la modalidad de los trenes directos, que
tienen una circulacién permanente y un hora-
rio fijo, no estin sometidos a manipulaciones
intermedias, y su velocidad se aproxima a los
de viajeros; se ha pasado de 3 (establecidos en
1963) a 60, en la actualidad, con un total de
30.000 kilémetros-tren-dia, lo que supone el 28
por 100 de los kilometros-tren-dia de todos los
trenes de mercancias.
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LOS GRANDES
TRAFICOS DE
RENFE

EL
TRANSPORTE
DE CARBON

Durante 1965 se transportaron por ferrocarril
6.789.980 toneladas de carbdn, lo que hace de
esie trdfico el mds importante de la Red,
pese a su progresiva disminucion, que se acen-
tua de afio en afio. )

El carbdn fue el combustible de la gran re-
volucidn industrial, ¥ ain hoy sigue como la
primera fuente de produccidn de ener&ia. fren-
te a una competencia creciente de fuerza
h'drdulica, el gas natural, el petrdleo y los
munerales radiactivos.

En Espana pueden distinguirse Ires zonas
carboniferas principales. En el Norte, la re
gidn astur-leonesa, que se prolonga por Pa
leacia nasta Burgos, produce hulla y anira-
cita. La zona Sur comprende los yacimienios
situados en ambas vertientes de la cordillera
Maridnica, en las provincias de Ciudad Real,
Cérdoba, Badajor y Sevilla, y su produccion
es predominantemente hullera. En tercer lu-
gar estd la zona de Cataluna i R
dante en lignitos y escasa de hulla.

REGION ASTUR-MLEONEC}SJ;b—Es }30 "é‘:}s im-
portante, ya que uce por car-
bon espanol. ¥ ﬂutm de ella ocupa posicion
preponderante Asturias. Las reservas de esta
provincia se evaliian en unos 2.850 millones de
to~ladas, casi el 25 por 100 de las estimadas
para todo el pais. Los yacimientos asturianos
sun los de mas antigua explotacion en Espana.
En el siglo Xxv ya se conocian y se explotaban.
En 1828 se inic’aron los trabajos en la zona
de Langreo. Actualmente la produccidn astu-
riana representa el 50 por 100 de la nacional

La produccion leonesa de antracita es la
mds wumportante de Espaiia. Sus principales
distritos productores son: valle del Bierzo,
Fabero, Villablino y Caboalles, enlazados por
ferrocarril con Ponferrada En hulla es Villa-
blino el primer centro de la provincia, seguido
de la zona situada a lo largo del ferrocarril de
La Roola —Cistierna, Santa Lucia, Matallana
y otros—, que enlaza esta zona con las indus-
trias consumidoras de Santander y Bilbao.

ZONA SUR—Los yacimientos mds importan-
tes de la zona Sur son los de Puertollano, que
abastecen a la industria local, a las de Pena-
rroya y la zona Centro (Madrid). Las capas de
Puertollano son de 1 a 240 metros de espesor,
bastante mds gruesas que el promedio nacio-
nal, pero su calidad es inferior a las de las m#+
nas del Norte y sus reservas escasas.

En Cdrdoba existen miicleos carboniferos en
Bélmez, Penarroya y Espiel, con extraccion de
hulla grasa y antracita. Se encuentran muy
agotados. Actualmente se tiende a reestructu-
rar la produccién con vistas a la produccion
de energia térmica.

En Sevilla hay que citar las explotaciones
hulleras de Villanueva de las Minas.

ZONA DE CATALURA Y ARAGON.—La pro-
duccion de hulla es muy escasa y estd casi to-
da concentrada en los valles pirenaicos Mds
interés tienen las explotuciones de lignito. En

17



=

Cataluiia hay gue destacar las cuencas de Ber-
ga, Figols v Pobla de Lillet en el alto Llobre-
gat, comunicadas por la linea de via estrecha
de Barcelona a Manresa y Guardiola. Por su
parte, las cuencas aragonesas de lignitlo mere-
cen especial atencion por la extension que ocu-
pan, por su fuerte produccidn y porque en
ellas radica la mayor parte de las reservas
espaiiolas de esta clase de carbén. Teruel es
la primera provincia productora de lignito,
aunque su calidad es inferior a la del alto Llo-
bregat. Los centros mds importanties son: Utri
llas, Aliaga y el grupo Ariiio, Alloza y Andorra,
en periodo de intensificacién para suministrar
combustible a la central térmica de Escatrom.

Ademds existen otros yacimientos en Zara
goza —Meguinenza— y Portocaibo en La Coru

nia, que suministra a la central térmica de
simple

Puentes de Garcia Rodriguez

CARBON Y FERROCARRIL—La
mencidn del emplazamiento de estos yacimien-
tos indica la vinculacién enire el carbon y el
ferrocarril, ya que todos ellos prdcticamente
han exigido para su explotacion el tendido de
vias férreas. Los primeros fe es se cons
truyeron precisamente para (Iransportar car-
bén v a su vez el ferrocarril potencid el incre
mento de la explotacién de este mineral. Esta
vinculacidn presenta una doble vertiente. En
primer lugar como combustible de las pro
pias locomotoras y en segundo lugar como
volumen de transporte de este mineral impres-
cindible para la industria.

Desde un punto de vista econdmico, los lu-
gares iddneos para la instalacion de indus-
trias pesadas suelen ser los lugares prdximos
a los yacimientos de carbdn y hierro, o al me
nos donde abunda uno de ellos, preferentemen-
te el carbdn, cuyo transporte resulta mds cos
toso que el del hierro. !ﬁ!uso en algunos pai-
ses se han instalado hornos altos tanto en los
centros productores de hierro como en los de
carbon para aprovechar los retornos. Los tre-
nes cargados de carbon con destino a los hor
nos de la zona donde hay hierro regresan car
gados de hierro destinado a los de la
zona donde hay carbon.

LOS GRANDES TRAFICOS.—En Espafia los
grandes trdficos de carbén guardan una estre-
cha relacion entre zonas de produccién y con-
sumo. Conviene, no obstante, hacer una obser-
vacion previa a esta norma general. La produc-
cidn asturiana en una gran proporcién se dis-
tribuye por navegacién de cabotaje desde los
puertos de Gijon-Musel, Avilés y San Esteban
de Pravia, por lo que sus recorridos por fe-
rrocarril desde los yacimientos de las cuencas
del Caudal y del Nalon son cortos. El resto de
la produccion destinado a zonas del interior
se [Iransporta por ferrocarril. Las estaciones
de cargue de carbén mds importantes son las
siguientes:

Cuenca de Asturias—E! Enirego, San Este

-
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transporte de carboéon

ban de Ciano, Sama de Lanfreo. La Cobertoi-
ra, Ujo, Reicastro, Mieres, Ablana, Riosa (Cgd.),
Trubia v La Camocha.

Cuenca de Ledn—Ponferrada, Bembibre, To-
rre del Bierzo, Albares, La Silva (Cgd.), Bra-
iiuelas, Santa Lucia y La Robla.

Cuenca de Ciudad Real.—Pueriollano.

Cuenca de Cordoba—Penarroya.

Por su parte, las estaciones- de descarga mads
imporlantes son:

bono, Trasona, San Juan de Nieva, Madrid-

Imperial, Vascongadas, Barcelona y su hinter-
land industrial y Valencia y su hinterland.

TRENES PUROS.—Los grandes trdficos se
realizan con lrenes ros formados con 20 va
gones. Actualmente hay en servicio 30 de estos
trenes. Veintisiete se forman con vagones de
la serie X de bordes mdximos y 6 metros de
empate y los tres restantes con vagones de
3,20 de empate. Los trayectos mds importantes
servidos con este tipo de trenes son los de la
cuenca de Ledon a Madrid y puertos de la pe
ninsula y los de la cuenca de Asturias a los
ruzrlas de dicha regiém. También es habitual
a formacion de trenes puros de carbdén para
el suministro de las fdbricas de cemenio, side-
rurgicas, térmicas y azucareras.

EL TRAFICO—E! detalle de este importante
trdfico durante los dos iltimos afios es el si-
guiente:

TRANSPORTE DE CARBON
1965 1964

Vago- Tone Vago- Tone-
nes ladas nes ladas

Mineral ... ... 230383 5059316 238355 5192246
[ e S ¢, - N
Ovoides ... .. 222 4074 193

3662
Vegetal y cisco 1117 11067 1499 14515
Total trdfico 233775 5101490 243006 5249341

Transporte car-

bén mineral
en  servicio
para la Red 88148 1688400 121540 2255891
Total 321923 6789890 364546 T505232

De la comparacién de estos datos se dedu
ce que el transporte de carbon (comercial y
en servicio) representa el 15 por 100 del tota!
del trdfico de vagones de la Red y el 23 por
100 del total de toneladas transportadas. En
este trdfico incide notablemente los transpor-
tes en servicio, que suponen a su vez el 38
por 100 del total de vagones de carbén y el
33 por 100 del tonelaje de dicho trdfico.

CONCLUSIONES. — Como se indicaba al
principio, las nuevas fuentes de energia des

azan progresivamente al carbdn como com-
ustible, Ello se acusa tanto en el volumen
del rtrdfico comercial como en el de servicio
para consumo de la RENFE, lo que, en ]
nitiva, repercute favorablemente en la dismi
nucion de gastos gracias al menor costo de la
gxplo:feci?n por la electrificacion y dieseliza

; FERNANDO F. SANZ
(Fotos del autor.)

Cargaderos de Ponferrada
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En Bilbao, la estacién de Portugalete, junie
s la ria

En Pedota puede advertirse el principio del
‘qum automitico

Dice la cancion popular, esa famosa
y bucédlica cancién que recordamos de
ninos:

Desde Santurce a Bilbao
vengo por toda la orilla
con la falda remangada
luciendo las pantorrillas.

Vengo de prisa v corriendo
porque me oprime el corsé,
voy gritando por las calles:
jsardina frescué!

Mis sardinitas qué frescas sonm,
desde Santurce las traigo yo.

Todo el que oiga la cancién y no haya
efectuado por su cuenta el cotto travecto
que va de Bilbao & Portugalete y Santur-
ce puede sacar una idea lirica: la orilla
del mar, las pantorrillas de !a moza las
sardinas frescas. Efectivamenie, hay liris-
mo entre Bilbao y Santurce, a lo largo de
la achocolatada ria; pero no el tipo de
linsmo facil que evoca la cancién. [s
otra cosa. Se trata, como es sabido, de
una de las zonas industriales mas impor-
tantes de Espafa. Sorprende el aprove-
chamiento del terreno entre la ria, el fe-

El Plan

Decenal de
Modernizacion,
en

marcha

mocarril de doble via y las industrias. Y
también las casas. No hay un dpice de
terreno desaprovechado. Este es un fe-
nomeno tipico del litoral vizcaino. A lo
largo del Nervién, convertido en ria sur-
cada por vapores de todo el mundo, co-
ren las unidades eléctricas de 2.2 y 3.8
de este ferrocamil, que es uno de los de
tréfico més denso de Espaiia, y atravie-
sa una erizada comarca de chimeneas,
depositos, almacenes, grias, muelles y
toda la barroca y ennegrecida urdimbre
de los altos homos, los cargues de mi-
neral, las fabricas de explosivos, breas,
abonos quimicos... El cielo se tiie de
una pasta gris, y los trenes corren con-
tinuamente, mezclando sus pitos agudos
al sordo gemir de los barcos y al ulular de
las sirenas de las fébricas. Es un mundo
tuerte y dspero. Es un cuadro pintado
con 6xidos. Es la patria de Miguel de
Unamuno y de Blas de Otero, frecuen-
tado por las lloviznas pertinaces y el no
menos pertinaz ritmo del trabajo. Un
mundo sombrio y hermoso, porque alli,
entre las factorias y el humo, se respira
la vitalidad que exuda la industria pesa-
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Se resuelve un prdblama
de via Unica a base de

bloqueo automatico

da y el espiritu de unos hombres que
no han perdido su jocosidad.

200 TRENES Y 12.000
VIAJEROS DIARIOS

Por la linea de Bilbao a Portugalete y |
Santurce-Puerto discurren diariamente £
cerca de 200 circulaciones, con un volu-
men de 12.000 viajeros. En eslas cifras |

"DESDE SANTURCE A BILBAO"..,

g
iy

hay que incluir el ramal de Desierto a =

San Julidn de Musques. Algunos domin-
gos, especialmente en verano, el nime-
1o de viajeros transportados llega hasta
los 70.000. Para dar flexibilidad a este
intenso tréfico se inauguré en mayo el
bloqueo automético entre La Canilla y
Pefiota, o sea, dos kilometros y medio de
linea en via tinica y bajo tinel, ya que

la construccién de otro tinel para dotar
_de via doble el breve, pero frecuentado
trayecto mencionado, hubiera resultado
mucho més costoso. Importaba funda-
mentalmente la seguridad de circulacién,
y esto se ha conseguido con el blogqueo

dice la cancidon

automético, que hace materialmente im-
posible que dos trenes se encuentren ba-
jo el tinel. Es un dato més del Plan de
Modemizacion, en marcha. —-E. T.

(Fotos Garcia.)
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