
Ferrocarriles turísticos

POA LA COANIS A C AN T A BRIC A , E M LOS YASCON6ADOS
LA estaclón de bs Ferracarriles Yasconga-

dos, en Bilbao, es berroqueña, de estilo
vasco, monumental y sorprendente, ya que su
piedra oscura, piedra de Iluvia, y su fisonomfa
arquitectónica. sin perder cierto sello solemne,
tiene al mismo tiempo la gracia dei caserfo an-
cestral y grato que caracteriza a todo sl pats.
Fue construida en i914 por el arquitecto que
ganó el concurso abierto: Smith. Estos ferro-
carriles de vfa estrecha están explotados por
una Empresa privada, y su perspectiva eooná
mica, a!a vista de una de las últimas Memo-
rias, es buena, con tendencia al crecimiento,
pues se encuentra actualmente en estudio la
realización de un nuevo enlace directo entre la
irontera franco^spañola y Bilbao, con el fín
de facilitar e{ desplazamíento de los turistas en
la ópoca estivsl. Esta nueva unión ferroviaria,
de vfa métrica, pordría eilbao a 2,45 horas de
Hendaya, con trenes ?ulima^, y facilitarta el
transbordo fronterizo.

iBatactbo dc Z*ra^a

entre 8ilbao y San Sebas-
ti^n, ^erdes monta^ias,.
mares azules, rías blancas
hasta que se Ilega al mar, en Oeva, y que so
puede admirar a trsvés de (as verdes mlinas
o duloes valles. Zona bainesria de singular
prestigio. Un ejemplo: Zarauz. E$ mnveniente
ver atardecer en 9a rfa de Orio -estación de
Aya- cuando los mvchachos vasoos, desp^^és
de sus trabajos diarios, se disponen a reali-
ur tus ejercicios de belkza y agilidad en las
finas y largas píraguas, con vistas a las próxi-
mas competiciones, mientras las proas de los
barcos de pesca, pintadas eon primor, cabe-
cean suavemente encima de la torre de la er
mita, reflejada con absoluta nitidez en ^a rfa.

EMPEZO A FUNCIONAR EN 1882

OATOS, BOSCNIES Y VALLES

Son 111 kilómetros, v(a doble, I(nea electrif'r
tads, andenes elevados, material no dornasiado
nuevo, pero brioso por la fuerza de tracción;
viejos sitbatos de bolita, cartelones de anuncios
casi pegados al tren, y el milagro def paisaje
tampestre y marftimo por el que el ydpido, el
vertiginoso tren penetra wsi a(a fuerza. No
hay rospiro. Unas veces son los bosques de pi-
ras, hayas, robtes, encinas; otras, las profusas
industrias que se desperezan a b largo da la
ruta, o los caserfos manchados de ocre y her-
moso balconaje, o las ya exóticas yuntas da
bueyes, o la agradable naturalidad de rodear
las mlinas en vez de perforarlas, el caso es
que este ferrocarril comulga en prrofundidad
con el paisaje y!as eosas del hombre, elb sin
tontar que, por tratarse de una región plwial,
la frescura y el verdor de bs valles akanzan
gradaciortes y maticés innumerables, y allf cs
yerguen pintorescas aldeas o pueblos c^e !bo
4engo, a un tiempo Mdustriosos Y be^s• IW

YLQulaa dóctrka Qe los Vaaooa^os

las treoes partea j^ota al Nenrldo

iós iBElbe^o. estsciido de (ba PF. OC. Yoooo^dar

En la actualidad, bs Ferrocarriles Vascot►^

gados expbtan una media de 157,232 kiló-
metros. EI primer tramo que se puso en ser-
vicío fue el de Bilbao a Durango, en el aia
1$82. Su inflvencia tambidn se nota en la ca-
n'atera, ya que por exptotación directa o par-
ticipación en ecciones controla Ifneas de au-
tobuses y neutraliza la oompetencia ya tradi-
cional en estos medios de transporte. Por
todo ello, la Ifnea Bilbao-San Sebasti5n de los
Vascongados es de las más interesantes de Es-
paña, si bien no es un ferrocarril maierno
en la última acepción de la pataflra; pero su
doble vfa, su tracclón elóctrica, su proximl-
dad fronteriza y la hermo^vre del iJervión, ta
montaña y el bravfo Caníábrico lo oonvierten
en una fuente de atractivos y gran posibiiidad
de desarrolb.
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