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VIGO.-El 11 de julio el depósito de máquinas de va-
por ha desaparecido ^mo tal. Desde esa fecha, como una
etapa más del Plan de Modernización, los trenes que corren
por Galicia son remolcados por máquinas Alco. La limpie-
za, rapidez y comodidad están aseguradas. Del antiguo par-
que de noventa y tantas locomotoras de vapor quedan muy
pocas en la actualidad, y pronto no quedará niñguna. EI
tiempo no perdona. Ias que antes eran orgullo del ferro-
carril se han quedado anticuadas y hay que reempla7arlas
por las potentes diesel y bs ágiles ferrobuses. (Correspon-
sal: Víctor Posada.)

HOY domingo, !0 de julio, es un dfa histórico. Hístórico en el
pequeño mundo de la línea VigoSantiago-La Coruña.

Las legendarias mdquinas de vapor pasan por ríltima vet ante
►iosotros. La cldsica estampa del maquinista de vapor -torso vuel-
to, continente duro- golpea nuestra retina como fabuloso recuer•
do para ser relatado a!os niños que nacen ahora. Si siempre urra
tíltima vez emociona, ^cómo no ha de emocionarnos esta despedi-
da que nos trae el arorna purlsimo de las ilusiones infar:tiles?

Ya no volverd a sonar -misterioso, imperativo, lacerante- el s71-
bido de la locontotora centenaria entre Vigo y La C'oruiul: ni para
los marineros de Cesantes o Carril. Ni para las gentes de Caldas
de Reyes o Padrón. Ya no volverá a filtrarse por los tupidos bos•
ques de pinos; ya no alcantará las sin:as monta^wsas, ni el fondo
de tos valles, el jadeante respirar del rnonstruo estremeciéndose de
e.ctuertos y sudores para coronar el cambio de rasante.

No me sé explicar bien, pero sé que algo se esrá muriendo
que algo nace. Me parece como si a! siglo XlJk lo tuviésemos ahe•
rrojado ante nosotros pendiente de nuestra sentencia. Me parece
como si hubiése^nos cortado de golpe los vfnculos espirituales que
nos unían al legado dr nuestros mayores.

El vapor comportaha una forma de hacer, de decir; urra alegrfa
y una tristeza. Todo esto se va. Y se va hoy, se estcí marchando
ante mis ojos.

Creo ver en algunas ehimeneas una lágrinra mal dlsimulada:
la idgrima del adiós para siempre al espejo de las rías bajas, d
paisaje rosaliano, a los puet:ies de Redondela, al río de Berdia.

Creo leer en algunos rostros la emoción contenida al despedir a
esa guardia de honor de los Romero, los Pereira, los Leog_Ide...
Hoy domingo algo acaba y algo empieza. (L. Castro.l
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^RA quienes vivimos cerca
P de la estacihn de Atocha,
d sonido de los silbatos de las
máqninas era tan tamihar, que
nos resultaba f9cil reconocer d
tiPo de looomotora que lo erni-
tfa. Entre dlas sabíamos distin-
guir perfectamente a las viejas
y entraSables máquinas de
M. 'L. A.: las 1700, l.is 1500, las
Coinpcund R(q ó 600, e incluso
las 500, que hacían maniobras.
Nuchas veces, tal o cual silba-
to a una hora determinada nos
hacfa comentar: .Fs ei Toledw,
.ahí sale d Garta^aa^, o .d
Algeciras..

En la acnualidad, la tracción
vapor casi ha dcsaparecido por
completo en dichss eatación, y
los sonidos emitidos por los sil

batos o bocinas de las nuevas
y fiamantes locomotoras eléc•
tricas v diesel que de alli salen
o rinden via je, hacen de mo-
mento un pooo más rnmplicada
su identificacicín.

Tnen oon+eo f^n. Y.arid+Cumca-ValmcJa, rm>dcaao por aw ► bcomoto
ra diaaidbctrica serie 190Y

LAS IACOMOTORAS
DIESEL F.i.ECTRICAS 199i

a las ya conocidas señales de
los trenes Tal^o, Ter, Ferrobu;
ses y locomotoras elóctricas y
diesel de rr^aniobras, se ha in-

corporado recientcmente otro
totalmente distinto: el de las
rápidas y potentes diesd^le5c
tr;cas de la scrie lylK^, que, des
de hace escasos meses, asegu•
ran casi todos los trenes de
viajeros de la línea de Baroe-
lona y algnnos de la línea de
Valcncia por Cuenca.

EI primer tren remolcado
por una lo^motora diesd eléa
trica, serie 1900, fue d rápido
de Batrelona, número 502, d 2?
de febrero pasado en el tra
yecto Madrid-Zaragoza, y ra
greso, en el 801.

El 2 de marw, y en idéntioo
trayecto, el 5808^5807 (Costs
Brava).

El 5 del mismo mes, y en d
«tado racorrido, los tt^eaes ex
presos 5804 y ^03.
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Y, por último, en lo que a ta
línca de Aragón y Cataluña se
refiere, a parlir del 4 de abril
se empezó a remolcar oon trac-
ción diesel los ezpresos 5806 y
5805, siempre en el indicado
trayecto.

Las máquinas citadas antc-
riormeate rendían viaje en Za-
ragoza. Pero el 17 del mismo
mes de abril se prolongó su

sel^vicio hasta Mora la Nueva,
donde, oomo es sabido, se lni^
cia la electrificación hasts^ la
frontera con Fiancia.

RELEVO DE LA
TRACCION ^'APOR

Con la puesta rn ^vício de
estas diesel, y en lo que se re-
fiere a la segunda Zona, han

Quedado liberadas 17 locomoto-
ras de vapor 241F-2200, y tres
Mikados, 141 F-2300, cifras que
pueden considerarse duplicadas
al afeciar también la dieselia-
ción al trayecto de la quinta
Zona, Zaragoza a Mora.

También la linea de Madrid-
Cuenca-Valencia ha comenzado
a dieseli^arse a partir de mayo
último con locomotoras serie
1900, de la c.varta Zona, que r^
molcan en todo su recorridó a
los trenes corrc^s níuneros 692
y 691. Se proyecta que el servi-
cio quede rnmpletamentc di^
selizado en esta línea dentro
del presente año.

Asimismo, ea Io concerniente
a trenes de mercancías, oon fa
cha 10 de lria^•o se Fusieron en
cilrttlación catorce trenes -sio
te ascendentcs y siete descen^
dentes- en el trayecto de San-
ta Catalina-Clasificación, Val!o
cas, Vicálvaro, Pitis y las Mar
tas-Clasifi^ión; todos ellos con_ _

^^`^-.-^; : ^^ 1 o c o►notoras diesel^léctricas:
ur d l i 19QG f t la a ser ee , a ec a a aLooordotaa diesd-dEctrks, serle Nj00, Qadk^da al aerricb de

u^adobras cuarta Zona; cinon de la misma
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'^EX TRAII^OS Ell1 UM TREl^1"
Coatar una película de Hitchcock con peloa y aefialea no ea buen

procedimiento crítfco, ya que equlvaldría e eaajenarle a1 futuro es-
pectador todo el lnterés del ^suspense>. Lo mejor Que ae puede hacer
es determinsr si los íegredientes pvestos en juego dan buen reaul-
tado. En este caso creo que, a pesar de la antigiiedad de la cinta y
de sus intérpretes, laa conoddas y admirables virtudea de Hitchcock
no pierdea au vlgor. Detiair a Hitchcock con la frase tá^plca de el
^mago del auspenaes eatá bien, pero no es suficíente. Este director
aupera la eatricta eefera policia,ca y del crimen miaterioso, e intro-
duce elementoa de carácter sicológico -^ vecee líndaado con la si-
quíatría en su rama aeurótica.-, y sus personajea actúaa según jus-
ti8cada.a motívaclon^ del aubconscieate. El tema principal de ^Ea-
traños ea un trens ea el odio -una esposa que estorba, un padre
que tortura e la triatemente célebre pretensión dei crimen impnne.
EI plan lo organiza un neurótico que coasigue complicar a un ta-
moso jugador de tenis. Y es precisamente en el tren donde ae gesta
el aúcleo dal argumento. El diálogo ea inteligente y vivo, loa en-
cuadrea originales. iHa situaciones rP.+^ y el interés creciente. En
eate fllm ae produce una vea más d clims de lo .inveroaímii ló_
gioo^, ea decir, el clima de las situacionea absurdsa y haeta estú-
pidss que un ulterlor desarrollo del guión presenta como pertecta-
mente normales y justificadas. Las ascenas más logradsa aoa las del
tren -audo gordiano- y cierta peraecución en un parque de atrac
cionea Giran los tiovivoa, loa griws, el humo, las luces, una múaica
ligera y triste, una sensación entre erótica y hoanicida, y ahí eatá el
taleato de Hitchcock pars clavar al eapectador en la butaca y po-
nerle el corazóa en un puño.-G.• de S.

^. ú

.

r.e^ ripiao rtoa, e^d,iae.^a
na. coe Is bcon^otora dkseit^Lo
trica 1.l6l. Ias má9ufnss de ests
ahie ^maos I.f61 a 1.97A tabr►
cadas m Estados Unidos. sbb tb
nen uar eablw de rnnduccJá^. Ot*
sdrvese w ditercacfa casi iq Sotv
de la páaiaa antertor, que yerte^
oeoe a laa hbricsdas eo P.ryaAa

aúmeros 1.9^t-t.9i11

sc;rie, de la segunda, y una dc
la serie 2100 de la primera.
(Corresponsal, Vatentín Villa
Gar^fa_ Fotos del miscr.oJ
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