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DEL PLAN DE
MODERNIZACION

^^^^ Avañce de los resultados obtenidos en 1966
^ _' ^_?^:-:: :^^. ^uedado reducido a 980 millones
• Importante proyección social del Plan

(^ OMO complemento de la ya habitual conferencia de Pren-
1^ sa qne convoca ta Red en la primavera de cada año para
dar cnenta de Ios resultados técnicos del Plan Decenal de Mo-
dernización, de las realizaciones, dificultades y proyectos, el
pasado día 20 de diciembre se convocó de nnevo a los re-
presentantes de la Prensa, Radio y Televisión para ohecer
un avance de las realizaciones del año 1966. Aunqne los dato.g
suministrados a los informadores no son definitivos, en lo fnn-
damental responden con eaactitnd a los resnltados obtenidos,

S E refirió don Car'os Mendoza, en pri= miento de todos los ferroviarios ante es-
mer lugar, al trágico accidente de Vi- ta desgracia. Expresó que el Plan de Mo-
llafranca de! Campo, expresando el senti- dernización reducirá este tipo de acciden-

por lo que consideramos snmamente interesante su divalga-
ción para conocimiento de los lectores de VIA LIBRE.

Acompañaban a don Carlos Mendoza el vicepresidente del
Consejo, don José Maria García Lomas; el consejero delegado,
don tllfredo Moreno; el director general, don Carlos Roa; los
directores adjnntos, don Carlos Inia, don Jaime Badillo y don
Alfredo Crespo; el director administrativo, don Alberto Oliart;
el director de explotación, don Antonio Carbonell y el subdi-
rector, don Fernando Coca.

tes por las grandes inversiones que se
realizan en el programa de seguridad, cu-
yas cifras iniciales previstas se han du-
plicado.

El presidem^te del Consejo esbozó segui-
damente un resumen de la marcha del
Plan en su tercer año de vigencia. Hasta
el momento se han invertido 65 milloaes
de dólares del préstamo otorgado por el
Banco Mundial y se piensa solicitar otros
50 millones para el próximo bieoflo. Por

otra parte hay que actualizar el Plan
Decenal aprobado por las ^ortes debido
a la modificacibn de los precioe. Recalcó
el señor Mendoza la importancia de evi-
tar la inflacibn, enemiga de cualquier
p'.an de desarrollo y a la que contribuyen
de manera especial los déficits ferrovis-

rios. Citó los ejemplos de Brasil y Argen-
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tin^a, que ahora estudian con gran inte-

rés nuestro Plan Decenal de Moderniza-

ción.

Los resultados financieroe en el pasado
año continuaron en la :ínea prevista de
reducción del déficit. Loa 14.910 millan,es
previstos como ingresos sumentarán pro-
bablemente en otros 790 debido, princi-
palmente, al incremento del tráfico de
viajeroa, que puede cifrarse en mil millo-
nes. En cambio, los ingresos e^n mercan-
cías serán inferiores a la previsión en
unos 990 millones. Ello es debido a la dis-
minución de tres tráficos importantes :
el de carburantes, por la puesta en servi-
cio de oleaductos, la crisis del carbón, y
la menor utilización del mineral de hie-
rro de los yacimientos nacionales par las
siderúrgicas.

Respecto a!os gastos, previstos en
15.400 millones, serán probablemente de

16.880, con aumento de 1.480 millones.
Se debe, en especial, a los gastos de per-
sornal, que sumentaron en 1.430 millones.
Es de destacar que los gastoe de tracción
han disminuido gracias a la dieselización
y electrificación. En resumen: el déficit

que en 1963 era de 3.000 millones de pese-

tas, ha quedado reducido a 980 millones

en 1966. Dicha cantidad hubiera podido

ser rebajada en otros 360 millones si el

Gobiertuo hubiera desgravado a'.a Red el

precio de los carburantes, solicitud que se

hizo en mayo y que actualmente se en-

cuentra en estudio. Este retraso ha im-

I.as lnversiones prevlstas en seguridad aerán
dupllcadas.

pedido que el déficit ae redujera a 620
millones. Por último, don Carloa Mendo-
za reiteró su confianza de que en 1968

habrá desaparecido el déficit de explota-
cióa, y en 1973 la Red se habrá indepen- .
dizado económicamente del Estado.

• ^ i •

TAMBIEN don Carlos Roa dedicó sus
primeras palabras a expresar el hondo
pesar que le había producido el accidente
de Villafranca y explicó detalladamente
Ias causas del mismo. Hizo himcapié sobre
la atencióm preferente que se está dedi-
cando a la seguridad, no sólo mediante
la me jora de Za,s instalaciones, aino por
medio de una constante campaña para la
prevenctión de accide^ates y la creación de
u+n orga^nismo dedieado a el1o. Sus resul-
tados, pese al aeeidente de Teruel, uno de
los máa graves registrados por los ferro-
carrtiles españoles, han sido notorios ya
en el año 1966. La proporción de aceiden-
tes martales se ha reducido en un 56 por
100 respecto a 1965, y la de heridos en um
70 por 100. Al mismo tiempo, las inver-
siones previstas en seguridad, ctifradas en
1.326 millones, se duplicarán en ei tiempo
de vigencia del Plan, ampliándose a 2.657
miliones.

Indicó después que uno de los objetivos
del Plan de Modernización para el año
1967 es el de mejorar eI tra^nsporte de
mercaneías mediante la puesta en servi-
cio de trenes directos con ei fin de que el
plazo de relación entre oualquier punto
áel territorio sea el de cuarenta y ocho
horas. Em la actualidad ya hay en servi-
cio cincuenta y un trenes directos, de los
que catorce han sido estableeidos en 1966.
EI otro f^n perseguido fundamentalmente
es ei objetivo social enfocado Iiactia las me-
joras salariales, la f ormaetión pro f esional,
ia atenció^n al problema de Za vivienda y

las nuevas medidas y concesiones que, ins-
piradas en um. crtiter^io de má.xima eom-
prensión y generosidad, habrán de apii-
carse en la reducción de plccntillas. A este
respecto, a^nunció que en breve se daraln
a conocer las nuevas normas para conoci-
miento del personal.

Finuiizó el señor Roa. indicando que en
1966 Itabía proseguido el intenso trabajo
para llevar adelante el Plan de Moderrei-
zación, cuyas previstion,es se habían cum-
plido especialmente en la mejora del ser-
vicio prestado y pese a la competeneia del
transparte por carretera, a la que había
que añadir, como novedad, la de los nue-
vos oieoductos.

Principales realizaciones
en 1966

Aan. sido las siguientea:
-Se han renovado 447 kilómetros de

vía. De ellos, 57 con carril de 45 kilogra-
mos y traviesas de hormigóm; 340 con ca-
rri1 de 54 kilogramos y la misma clase de
traviesas, y los restantes con traviesas
de.madera. Con 1o realizado antertiormen-
te se tiene ya un total de 5.250 kilóm.e-
tros de vía renovada, que representa un
34,5 por 100 del total de Ia via. En las
vías de menor tráfico se ha establecid,o
el sistema denominado "rem,ovación redu.
eida".

A1 mismo tiempo, para mantener la vía
en condiciones áptimas de seguridad y
"can f ort", se ha iniciado eI programa ge-
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neral de conservación metódica que, en
1967, abarcará 5.000 kilómetros y que
continuará hasta extenderse a toda la
Red. Para ello se han dado cursillos que
abarcan desde los ingenieros superiores
a los obreros y especialistas de todos los
^niveles.

-Se han conciuido Zas importantes me-
joras de las estaciones de Irún y Cádiz, se
han realizado obras de ampliacián en
treim^ta y una y están en desarrollo las
ampi:aciones de otras quince.

-Han comenzado las obras de infraes-
tructura de la nueva estación de clasi f i-
cación de Vicálvaro, que será la mayor
de España. Se ha iniciado la expropiación
de terrenos para la nueva estación de cla-
sificación de Córdoba, cuyo proyecto tam-
bién ha sido terminado, io mismo que el
de Zaragoza,

-Han proseguido las mejoras en la se-

ñalizacián, bloqueos y enclavamientos. Se

encuentra en montaje la instalación de

señalización mecánica de entrada en las

estactianes con alumbrado eléctrico y en-

cerrojamiento m.eccínico de seguridad en
las agujas de Ios trayectos de Aranjuez-

Cuenca y Utiel- Valencia, con un total de

veinntiocho estaciones. Igualmente se están

montando las nuevas estaciones del tra-

yecto Aiicante-Alquerías. Han sido con-
tra`adas las instalaciones de señalizacián

eléctrica de entrada con enclavamientos

mecánicos y circuitos de vía e°n las de cir-

culación en 1as treinta y c'vnco estacianes

del trayecto Plasencia-Salamanca-Astor-

ga, y se ha terminado el proyecto corres-

pondiente a las tre4nta y seis estaciones

de ta linea Madrid a Valencia de Alcán-

tara.

-Durante 1966 se ha termimado y pues-
to en servicio el C. T. C. entre Valencia
y Sagunto (30 kiiómetros y ocho estacio-
nes) como primera fase de Ia misma ins-
talación en la línea de Valencia-Tarrago-
na. Tamb:én se ha termimaaio y puesto en

Locoraotoras eléctricas que prestan xrvldo w las lfacas del Norte.
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servicio el C. T. C. de Asturias en los tra-
yectos de Ujo a Oviedo y Vidlabona a
San Juan de Nieva. Se realizan pruebas
en ios trayectos de Oviedo a Gijón y León
a Ujo.

^ Se encuentra en montaje e1 blo-
queo eiéctrico automático en vía do-
ble en Ios trayectos: El Escorial-Avi-
1a, Avila-Medina-V enta de Baños y
Tolosa-Irún.

^ También se realfza el montaje del
bloqueo manual (vía única) en Ias
estaciones de Quintanilla a Santan-
der (18), Palencia-Alar (10), Bobadi-
lla-Málaga (5) y en Zas vías francesa
y española de Irún-Hendaya.

^ Se pusieron en servicio dos encla-
vamientos eléctricos de Orense, De-
sierto-Baracaldo y Samturce.

^ Se han reatizado mejoras de las
instalaciones de señalizació^t y adap-
tacián a la tracción eléctrica en las
estaciones y trayectos de Quintantilla-
Santander (además de Ia instalación
de bloqueo manual antes citada), y
Venta de Baños-León (catorce esta-
ciones).

^ Ha continuado la instalación de
enclavamiemtos mecánicos, cuyo total
desde el principio del Plan ascie^uie
a: enclavamientos por cerraduras

"Boure", en setenta y siete estacio-
nes; enclavamientos mecánicos de
concantracián de palancas de ma^tdo
de agujas y señales en setenta y una

estaciones, También se han renovado
doce enclavamientos, igualmente me-
cániĉos.

Automotización y cibernética

Todas las administraciones ferroviarias
dei mundo están dando pasos postitivos
en este camino en el que la Red, aunque
preocupada por ótros problemas má.s
apremiantes, ha conseguido ya algtanos
avan^ces y se prepara a realizar otros aún
mayores. Citaremos especialmente el m^e-
vo Centro de Cáiculo, en construccián
muy adelantada, donde se montarán las
nuevas tinstalaciones para la reserva elec-
tróndca de piazas.

Incremento del moteriat
motor y móvil

Durante 1966 se han recibido 115 loca-
motcras diesel de Zínea, de ellas ocho de
4.000 CV, que permitiráht mejorar extraor-
dinariamente los servicios Madrid-Barce-
lona y Barcelona-Bilbao.

También se ha recibido el siguiente ma-
terial:

8 locomotoras de maniobras de 850 CV.
15 trenes automotores diesel TER.
8 tanidades de tren elé^tricas a 3.000 V.

15 coches remolques suplementarios pa-
ra unidades de tren a 3.000 V.

43 coches metálicos de cuatro ejes, de
ellos 12 de primera clase y 31 de se-
gunda, que unidos a los desguaces
efectuados en coches de madera hace
qŭe la proporeión de coches metáli-
cos del parque hayan pasado de ju-
nio de 1965 al mismo mes de 1966

del 54,5 al 61,5 por 100. Para 1968

se prevé que los coches de madera
se reduzcan a un 23,3 por 100, y al
f inaI del Plan de Modernizacián, a
un 12 por 100.

En cuanto al parque de vagones, se han
recibido 2.274 y ha continuado el aparta-

Se haa renovado 447 kilómetroa de vip.



do de Ios de baja caIidad, habiéndose des-
guazado 4.381.

Racionalisación
de la explotación

En este capítulo hay que destacar la
dieselizacián de Galicia, con io que la trac-
ciónt de vapor ha desaparecido de la sép-
tima Zona. Se ha^n dieselizado también las
Iíneas Yalencia-Zaragoza y Calatayud;
Valencia-Cuenca y Aranjuez, y sc espera
ilevar a efecto, en los primeros meses del
año, la de Yalencia a Tarragona. En Ia
región andaluza ha quedado asimismo ple-
namente dieselizado el triángulo Mérida-
Auelva-Sevilla-Mérida y las líneae Baeza-
Almería y Granada-Bobadilla. También se
ha iniciado la dieseiización de la Iínea ^la-
drid-Zaragoza-Mora, g^e se completará
dentro de este año en unián de la de Za-
ragoza a Canfranc. Por últimn, la aporta-
cián de trenes TER ha permitido Ia ím-
piantación de nuevos aervicios y la susti-
tución de otros que se realizaban con tre-
nes TAF.

Electrificación

Con la pueata en servicio de la electri-
f icación entre • Avila y Yenta de Baños y
Med'rna-3egovia, se ha completado ia elec-
trif icación de las Iíneas: Madrid-León-
Monforte, Madrid-Asturias y Yadrid-San-
tander, asé conw su enlace en Madrid has-
ta Córdoba.

Se lian dado de baja en eZ parque ?89
1,ocomotoras de vapor-carbón, en tanto que
se han incrementado en 27 las locomoto-
ras de vapor-fueI. A f^naales de 1966, e1
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Modernos talleres para el mantenimiento del nuevo material: motor Dtesel y eléctrico.

Saneamiento de trincberas m laa obras dei ferrocarzil Madrld-Burgos.

parque de vapor era de 1.856 locomotoraa
y ae espera que cuando termine eate año
la traccián vapor-carbón haya sido supri-
mida.

Talleres

Aspecto muy importante, compiemento
de las mejoras en otros campos, es el de
la construcción y renovación de los talle-
res de reparación para mmntenimiento del
nuevo material motor diesel y eléctrico.
Eyt esta dínea están los trabajos efectua-
dos en eI tailer central de V illaverde, que
8erá eI mejor de Europa en su clase, y ios
depósitos de Santa Justa y San Jerónimo,
en Sevilla; San Luis, en Yalencia, y los de
Granada, Tarragona y Barcelona-Condal.

También ae ha actuado para mejorar
los talleres de reparación de vagones que
actualm.ente se conaervan totalmente en
nuestras i+t$talaciones. Así durante el año
pasado se ha^n puesto en marcha los nue-
vos talleres de vagones de Madrid-Atocha,
Valladolid, Aguiias y Villagarcía, y se ha
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modificado el de Barcelona-Smn Andrés.
Complemento de los talleres de repa-

ración de vagones ha sido ei utillaje del
tailer de Barcelona-Clot, que f abrica Zos
muelles que RENFE neceaita para sus ve-
hículos, y e1 comi,enzo de la construcció^t
de un taller de cojinetes en YaUadolid,
elementos ambos básicos para mejorar la
entidad del rodaje, tan fundamental en la
seguridad.

Paralelamente a la modernizac^án de
Ios servicios ae ha venido realixando una
política de racionalización de los mis»ws
con la finalidad de eiiminar centros o
servicíos improductívos o mejorar e1 ren-
dimiamto de los existentes. De esta for-
ma, cvn rnotivo de la dieselizacián y
electrificación se han cerrado depóstitos,
reservas, carboneras y aguadas. Se han
incrementado Zos servicios intermitentes
en estacionea, así como el cierre o can-
versión en apeaderos para viajeros de
aquellos que no aportaban tráfico.

Otra medida ha sido Ia supresián o aus-
tituciá►t de trenes de viajeros de la más
baja calidad por su anticuado material y
escasa ocupación. Para el presente año se
programa la eliminación o sustitución por
carretera de los trenes repartidores y co-
lectores de mercancías de velocidad más
reducida, a fin de mejorar Ios plazos de
transporte.

Mejoras en la regularidad
y nuevos servicios

No obstmnte, las obraa de mod,erniza-
ción que se están lievando a ejecto, con
ias consiyuientes perturbaciones del trc^
f ico, y el incremeruto deI ^número de circu-
lacianes, se ha producido una apreciable

mejora en la regularidad, tanto de trenes
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de viajeros como en los de mercancías.
Al miamo tiempo, con ias electri f icaciones

y dieselizacianes, aportación de nuevos
coches y coches-iiteras, aer ►^doa a h labor
realixada en vías, señalizacián e instala-

ciones, se ha conseguido ia implantación

de nuevos servicios: tres nuevos expre-

sos (Irun-Lisboa, Barcelona-CÓrdoba y
V atencia^Port Bou), dos TER (Madrid-
Gijón, por Salamanca, y Pamplona-Irún),
tres TAF (Madrid-Puertollano, ffiadrid-
Ciudad Real y Badajoz-Sevilia), un auto-
motor (Vigo-Oporto, en ei recorrido es-
pañol), y 124 trenes n^cevos en ios servi-
cios de cercanías de Biibao-Portugalete-
Scv►uturce y Desierto-3an Julián de Mus-
ques.

Ig^calme^nte se han sustituido cinco ser-
vicios de TAP por otros tantos TER; se
ha increme»tado los coches-literas en veín-
fe nuevos trenes y se ha sustitui,do ia ter-
cera clase en otros diez largos trayectos.
A este respecto conviene señalar ei des-
plaxamiento de ios viajeros hacia las 1.`

y 2` olases, E^►e 1962 la 3.` clase absorMu

el 65 por 100 dei total; Ia 2.`, el 26 por

100, y h 1.`, el 9 por 100. En 1966, di-

chas proporcio^nes eran dei 36 por 100 pa-
ra Ia 3.'; el 52 por 100 para la 2.` y eI
12 p^ 100 para la 1'

Con la entrada en servicio de ias lo-
comptoras Diesel de 4.000 CV. en las re.
iacip^aes de Madrid a Catalu^a y Levan-
te se tiene previsto reducir sensibkmen-
te los tiempos de viaje que, respecto al
trayecto Madria^Mora, seraón de una a dos
h.oras, a reserva de las pruebas que se
están readizando. En la citada línea de
Madric^LBarcelona, se piensa que los ac-
tuales ea•presos 803 y 804 se compongan
exciusiva^nente de coches-camas y coches
literas, También Ios expresos Costa Bra-
va y 806 mejorarán sus horarioa y com-
posic6ones, o freciendo a1 público de 300
a 400 plazas más diarias entre todos estos
trenes. En estos nuevos servicios se estu-
dia una nu,eva estructuración a base de ir
eliminando Ios trenes Ilamados "Correos",
y sustituirlos por trenes más rápidos en

cuanto a viajeros, y para kc correaponden-

c^a púbiica y Prensa por trenes Postales.
En laa relaciones de Madrid coK el Nor-

oeste y Norte de España ae tiene prevís-
fo el funucionamiento de locomotoras bí-
ten.rión que permitirá salvar la diferencia
de voltaje en los trayectos Segovia-Me-
dina dei Campo y Avila-V enta de Baños,
con lo que se puede decir que una mía-
ma locm^wtora irá del principio al fin dei
trayecto, cambiando solamewte e1 equipo.

En la relación Crranada-Valencia, Iínea
de corriente turística, será sustituido eI
Automotor q7ce actualrn.ente hace el reco-
rrido en ei citado trayecto por un mo-
derno TER. Igualmente las relacianes re-
gionales entre Ias capitales andaiuzas se-
rán prestadas por los firenes TAF moder-
niaados.

También continuará Ia sustitución de
los coches de 3.` clase en Ios trenes de
largo recorrido y continuará la política
de implantaci6n de trenes directos de
mercanc{as a razón de dos mensuales pa-
ra ir completando las relacYOnea más imr
portantes.

"I " ^ I' I^' I ( "I I I ^ I' I

E L Consejero-Delegado, do^ Alfredo
Moreno, informó a continuación sobre la
marcha de estas dos importantes obras.
La inauguración del Msdrid-Burgos está
previata para 1968, lo que permitirá rea-
lizar el viaje hasta la frontera en poco
más de cinco horas. También se ben^efi-
ciarán con la nueva línea los trenes de
Bilbao. Respecto a los enlaces ferravia-
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Anti^uo depbslto de tracdón a vapor de Ixón, ctauaurado oon motivo de la ^ de las
lfnws de Caatilla.

r10S Comnn^arán a prestar 9e2'V1Ci0 a me-

diados del año actual. Primeramente se
iniciarán e^ régimen restringido por el
túnel de la Castellana que syudará a los
transportes urbanos en el eje Norte-Sur
de Madrid. Y a finales de año prestarán
ya un eficaz servicio con las cercanías de
Madrid. Como es sabido, el túnel de la
Castellaaua se inicia pasada la estación de
Chamartín. Tiene tres apeaderos subte-
rráneos -Nuevos Ministerios, R.ecoletos
y Atocha- y está previsto el enlace con
el Metro, para facilitar el acceso de los
viajeros. También se proyecta el desplaza-
miento de la actual estación de Atocha
hasta las inmediaciones de las oficinas
de la Red de la Ciudad de Barcelona. Re-
cogerá el tráfico de Extremadura, Levanr
te y Andalucía, mientras que la de Cha-
martfn, donde se construye un edificio
provisional, constará de veinte vías y se-
rá el punto de partida del tráfico hacia
el Norte y Noroeste y, probablemente, el
del Nordeste; es decir, Cataluña, lo que
permitirá descongestionar la estacióni de
Atocha.

Don Alfredo Moreno se extendió en
otros detalles sobre tan importantes pro-
yectos, de los que por su trascendencia,
VIA LIBRE se ocupará con mayor ampli-
tud en fecha p^cima, y concluyó resal-
ta^wdo la cooperación de la R,ENFE en la
solución de los problemas de transportes
urbanoa y suburbanos de Madrid.

Este es, a grandes rasgos, el resumen
de los resultados de 1966, conseguidos una
vez más gracias al esfuerzo, vocación pro-
fesional y entrega de todo el personal fe-
rroviario.

(Fotoa DeIapeña y San,x.)
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