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E L primer premio del concurso internacional de
la U. I. C. para el proyecto de un bogie con
ejes para ancho variable ha sido concedido a

los Ateliers de Construction Mécaniques, de Vevey,
Villenueve (Suiza), por un diseño basado en el uso
de ejes fijos con ruedas libres. Otro proyecto que
propone ejes rotativos con ruedas desplazables,
presentado por la Oficina General de Ingeniería
IOG11, de España, ha recibido el segundo premio.
Además han sido otorgadas por el Jurado cuatro
menciones honoríficas, una de ellas al sistema es-
pañol Talgo, presentado fuera de concurso.

Se examinaron en tctal 43 provectos sometidos
por 38 concursantes. EI concurs^ ^omo es sabi-
do- fue convocado por RENFE bajo los auspicios
de la U. I. C. con el propósito de atraer ideas y
soluciones que permitieran resolver, por de pronto
para determinados servicios intemacionales de via-
jeros, el viejo problema de !a diferencia de ancho
de vía entre nuestros ferrocarriles y los del resto de
Europa, donde con la excepción de Portugal y la
U.R.S.S. se emplea el Ilamado ancho normal o
internacional.

EI Jurado se constituyó en 1966, presidido por
Mr. L. Armand, secretario general de la U. I. C.
Formaban parte del mismo tos sefrores J. P. Kosier,
entonces presidente de 0. R. E. IOficina de Investi-
gaciones y Ensayos de la U. I C.1: J. M. García-
Lomas, vicepresidente del Consejo de Administra-
ción de RENFE, y C. Martín, director de Material y
Tracción de la Sociedad Nacional de bs Ferrocarri-
les Franceses ISNCFI.

La mayoría de los proyectos presentados se en-
cuentran clasificados en algunas de las siguientes
técnicas:

- Eje fijo con ruedas libres, eliminando los pro-
blemas planteados por los dispositivos de encerro-
jamiento rotativo.

- Eje rotativo con ruedas desplazables, en el que
las ruedas son encerrojables para cualquiera de sus
dos posiciones.

- Bastidor de bogie extensible con ruedas libres.
También fue presentado, como antes se dice,

fuera de concurso el dispositivo para cambio auto-

matico de ancho oe via paterrtado por TAlGO,
Sociedad Anónima, cuyo sistema de rodadura no
forma parte de un bogie.

Para su calificación, todos estos proyectos fueron
dictaminados por un Comité de expertos presidido
por Mr. W. Saliger, director de O. R. E., desde los
puntos de vista de seguridad, economía y originali-
dad.

ENTREVISTA CON EL SEIFIOR GARCtA
LOMAS

A fin de que amplie con más detalle estas cues-
tiones siempre apasionantes para los españoles so-
bre las posibles soluciones del problema de nuestro
diferente ancho de vía, hemos entrevistado a don
José María García Lomas, que forrnb parte del
Jurado calificador en el concurso de la U. I. C., y
cuya eminente autoridad técnica en materia ferro-
viaria nos exime de cualquier presentación.

1) 1Puede indicarnos sucintamente /as
características de los dos proyectos premia-
dos?

EI dispositivo que ha conseguido el primer pre-
mio a que antes se alude se basa en la utilización
de un eje fijo con ruedas libres. Cada una de éstas
se desplaza a b largo del eje sobre dos rodamien-
tos de rodíllos cilíndricos, cuya corona interior es de
longitud igual al desplazamiento. EI encercojamiento
de las ruedas en sus posiciones límites se realiza
por unos manguitos situados a cada lado del eje
fijo, que envuelven a éste y apoyan sobre las rue-
das mediante un tope constituido por un doble
rodamiento de bolas. Los manguitos son fijos en
rotación, y su traslación, en unión de la rueda, se
bloquea por medio de un dispositivo central accio-
nado por la instalación fija de vía y provisto de
muescas de encerrojamíento.

EI Comité de expertos estimó admisible el princi-
pio de la rueda libre (hasta ahora desechado sobre
el material ferroviario normel por considerar no ase-
guraba con el debido rigor el ancho de víal, princi-
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palmente dados los progresos realizados en Ia fabri-
cación y conservación de los rodamientos.

Se alcanza de este modo la solución más senci-
Ila, seguramente la mSs económica y a la vez la
más rSpida de poner en ensayo, puesto que no
utiliza más que disposiciones técnicas ya experi-
mentadas. Por otra parte, elimina los problemas
ligados a bs dispositivos de cerrojo giratorio, cuyas
dificultades son tanto mayores cuanto mSs eieva-
das las vebcidades, y éstas se prevé atcancen la de
160 kilómetros nnr hnra

Esta solución presenta, además, las ventajas de
que el cambio de la separación de las ruedas no
necesita la descarga del eje y que la recuperación
del juego del encerrojamiento por desgaste es total.

En cuanto al proyecto de la Oficina General de
Ingenierfa, perteneciente al tipo de eje rotativo con
ruedas desplazables, se basa en la utilización, para
fa imrrovilización axial de las ruedas, de un mangui-
to de acero especial fijado sobre el eje y provisto
de mordazas múltiples constituidas por 24 ISminas
elSsticas, cuya garra de extremidad encaja en una u
otra de las gargantas circulares practicadas en la
parte interior del cubo de la rueda y cuya posicibn
se asegura por un manguito de bloqueo; dispositivo
semejante al buje elástico que la técr►ica aeronáuti-
ca utiliza en los trenes de aterrizaje de los aviones
de gran carga, y capaz de soportar importantes
esfuerzos, presentando un peso y una ocupación de
espacio muy limitados.

ueu^oo a ia torma circular de sus elementos, el
cen-ojo y las piezas auxiliares se reparten uniforme-
mente sobre toda la circunferencia del eje. Las
posibilidades de desgaste del cerrojo se reducen a
un mínimo y los juegos susceptibles de aparecer
por desgaste se recuperan automáticamente. EI
control de encerrojamiento es eléctrico.

EI acoplamiento en rotación de la rueda y el eje
se obtiene bien mediante manguitos acanalados
longitudinalmente, solidarios respectivamente de la
rueda y del eje, o por un dispositivo mecSnico, en
fom+a de compás, exterior a ta rueda y que enlaza
el cubo de ésta con el eje.
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21 ^Cuánto y cómo se iniciarán las prue-

bas précticas de dichos sistemas?

Los plazos para la puesta a punto y ensayo de
estos rtuevos sistemas son forzosamente dilatados.

,l .^. ^^ • L'^ s -S ^IL3, : t} L3^i_

^ . I ._.. l_. ^. ^: 1__.1

D-^T.:^C^ 2
En la actualidad se estudia el reajuste de los

proyectos presentados, habida cuenta sobre todo
deI posible perfeccionamiento de bs dispositivos a
emplear y de la tecnología de bs materiales. Estos
estudios IlevarSn aún algunos meses y después se
iniciará la construcción de los ejes y de los bogies
a amptear, estos últimos serán los de uso norrnal
con modificaciones que se encuentran ya en pro-
yecto.

La tercera y última etapa ser8 la de bs ensayos,
que a su vez se componen de los referentes a los
nuevos elementos constructivos que deber8n ser
sometidos a ensayos de fatiga en el banco, con
diez millones de ciclos de carga para ambos anchos
de vía; y, en segundo lugar, los ensayos de vehiculo
equipado sobre vía, en los que se procederá a
real"aar experiencias de rodadura y de cambio de
anchos de vta durante un período determir ►ado, al
que seguirá el de circulación, también prolongado,
sobre líneas de un solo ancho, sometiendo así el
material al desgaste y polución del senricio norrnal.

La garantía de seguridad necesaria para estos
nuevos elementos de rodadura, destinados a circu-
ia► a gran velocidad, no perrnite aliviar ef rigor de
estos ensayos; y no es por tanto de esperar que
antes de tres años pueda da ►se el visto bueno para
la circulación en senricio normal de tates dispositi-
vos.

31 Durante varios años se hab/ó, e inc/u-
so creemos que llegó a probarse, de/ siste-
ma de cambio de encho inventado por e!
corone/ Mui►iz ^Se presentó este proyecto al
concurso?

EI sistema de cambio de ancho de via inventado
por el coronel español del arma de Ingenieros,
señor Muñiz, Ilegó afectivamente a probarse en
varios vagones de nuestra Red Nacional, que hicie-
ron importantes recorridos de ensayo para el estu-
dio y adaptación del sistema. Este es extremada-
mente ingenioso y presenta la particularidad de
tener cerrojos libres (no articuladosl, que ofrecen
fuerte caoacidad de carga.

Amparada su patente, según nuestras noticias,
por la Sociedad para la Explotación de las Patentes
R. A. V. (París), ha sido presentado al concurso
intemacional de que se trata, mereciendo una men-
ción honorífica.

4/ ^ Se ha considerado en algún momen-
to /a posíbilidad de aplicar en España el
sistema de cambio de ancho que funciona
en /a Europa de/ Este, entre Po%nia y/a
(lnión Soviética?

EI sistema de cambio de ancho de ejes que
funciona en el Este de Europa es el denominado
DR-IV de la Transportmaschinen Export-Import
(Berlin Este1, que se ha presentado también en el
concurso de referencia, mereciendo, asimismo, una
mención hono^ca.

Se han considerado. sin embergo, de malror ori-

ginalidad y porveror que ios aos anteriores los siste-
mas premiados en el Concurso.

51 ^Qué ventajas tienen estos sistemas
de cambio autom8tico, comparados con los

de sustitución de bogies /también aplicados
en los coches-camas de Moscú a Parisl y de
ejes /de tanta so%rd ya en la fiontera fran-
co-espano/al?

Los sistemas mencionados siguen caminos para-
lebs, sin que, por ei momento, puetia decidirse
acerca de una posible adopción de sistema único
en el futuro.

EI cambio de ejes de vagones en la frontera
española seguir9 utilizándose, con sus favorables
características actuales. sin perjuício de una posible
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61 Superado teóricamente el problema
del cambio de ancho, ^cómo se resolverá el
de los distintos sistemas de frenado que
también diferencian las redes francesa y es-
pañola?

aplicación futura de alguno de los sistemas elegidos
en el Concurso de que venimos tratando.

Los dispositivos elegidos en éste para el futuro
cambio automático del ancho de los ejes exigirá el
transcurso de los plazos relativamente largos antes
mencionados hasta que puedan ser puestos en ser-
vicio normal. Ha de hacerse aquí la excepción del
sistema Talgo, cuyo dispositivo de cambio automá-
tico del ancho de los ejes se encuentra tan adelan-
tado en su diseño, ensayos y construcción, que ha
pennitido en el pasado mes de noviembre la mag-
nífica demostración del viaje directo de Madrid a
París con cambio automático del ancho de vía en la
frontera española. Para el 1 de junio de 1969 se
espera poder inaugurar el servicio intemacional Tal-
go entre Barcelona y Ginebra, con cambio automá-
tico del ancho de vía en Port-Bou, que constituirá,

por tanto, el primer servicio mtemacional de esta
índole.

Finalmente, en lo que afecta a la sustitución de
bogies de uno u otro ancho en la frontera fran-
co-española, se encuentran muy adelantados los
acuerdos con la Red Placional Francesa y la Com-
pañía Intemacional de Coches-Camas, así como la
construcción del material fijo y móvil correspon-
diente; se espera también que, para la fecha antes
indicada, pueda iniciarse un nuevo servicio'del ac-
tual tren subexpreso, con sustitución de bogies en
Hendaya, lo que pennitirá, habida cuenta de las
grandes velocidades que en esa época podrán de-
sarrollarse en algunos tramos de la línea Hendaya-
Parfs, reducir la duración del recorrido de Madrid a
París a quince horas en relación, que, prácticamen-
te, puede calificarse de noctuma.

EI problema de los distintos sistemas de frenado
empleados en las redes francesa y española es
también diferente según afecte a los nuevos dispo-
sitivos automáticos de ancho variable o a la sustitu-
ción de bogies de urw u otro ancho en la frontera.

En cuanto al primero, el desplazamiento de las
zapatas de los triángulos de freno para su adapta-
ción a uno u otro ancho no presenta dificultad
alguna para su realización simultáneamente con el
desplazamiento de las ruedas, y se encuentra ya en
estudio el detalle de los dispositivos a adpoptar.

Por lo que se refiere a la sustitución de bogies,
no resulta prácticamente hacedero el empleo del
freno internacional de aire comprimido en el recorri-
do español, debiendo utilizarse sobn: éste el freno

normal de vacio. Tampoco pueden coexistir ambos
sistemas de freno sobre los bogies, ya que, dado su
gran volumen, los cilindros y depósitos de vacío
deberán ir acoplados a los bastidores de las cajas
de bs coches.

Agradecemos al doctor García Lomas sus preci-
sas e interesantes declaraciones, al mismo tiempo
que nos congratulamos de que la técnica españota
haya demostrado su nivel de preparación en un
concurso internacional de la envergadura del convo-
cado por la U. I. C.

^Fotos Archivo.)
Femando F. SANZ.
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