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Fue construido por

La necesidad de estable-
cer una comunicacion por
via férrea entre el alto
valle del Po y, por exten-
sion, de toda Italia con el
resto de Europa Occiden-
tal a través de la barrera
de los Alpes, motivé, como
es sabido, que en 1857
dieran comienzo los traba-
jos del tianel de Frejus,
mas conocido, aunque sin
fundamento, por el nombre
del vecino Mont Cenis o
Cenisio, en italiano. Gra-
cias a este tunel podia ce-
rrarse el hueco de unos
77 kilémetros existente en-
tre la red francesa, que ter-
minaba en Saint-Michel, y
la italiana, con su cabeza
en Susa. Pero dicho tunel,
con sus 12,8 kilometros de
largo, no se creia pudiera
quedar terminado has-
ta 1872. Con objeto de po-
der adelantar la tan desea-
da comunicacion, el Inglés
Fell, en unién del conocido
contratista de obras Bras-
sey, ambos de nacionalidad
inglesa, presentaron a los
respectivos Gobiernos un
proyecto de ferrocarril de
un sistema inventado por
el primero, y ensayado en
High Peak, cerca de Man-
chester. Fell partia de la
circunstancia de que el es-
fuerzo de traccion de una
locomotora estaba limitado
por el peso adherente de
la misma, o, dicho de otro
modo, sobre la carga que
ejercen las ruedas sobre
el carril.

Se decidié instalar pri-
mero una via de ensayo de
unos dos kilometros de lon-
gitud entre el poblado de
Sanslebour, en la vertiente

HACE CIEN ANOS

CERRO AL TRAFICO
PRIMER FERROCARRIL
GRANDES PENDIENTES

A la derecha, aspecto de un trayecto con tuneles artificiales, v
arriba, la locomotora del sistema Fell.

Rampa maxima: 81
5imas

Radioc minimo de
vas: 40 metros

a maxima
126 metros

Longitud total
1ea: 79.2 kilome

El ferrocarril del Mont Cenis.



francesa, y el collado del
Mont Cenis. En el verano
de 1865 se probaron en
este trayecto dos locomo-
toras proyectadas por el
propio Fell; una de ellas,
la que ensayé en el High
Peak. La comision nombra-
da para dictaminar infor-
mé favorablemente, y la
empresa Brassey, Fell
and Co. obtuvo el 4 de no-
viembre de 1865 la con-
cesion del ferrocarril pro-
puesto, cuya via podia ocu-
par, libre de gastos, un
lateral de la carretera
existente, por lo que su
costo de instalacion resul-
taba muy mddico. Las
obras se terminaron rapi-
damente. El 20 de junio
de 1868 pudo ya inaugu-
rarse oficialmente el ser-

vicio publico del total de
la linea entre Saint-Michel
de Maurienne y Susa.

Para proteger la via con-
tra la nieve se cubrieron
unos 12 kilometros con un
tinel artificial.

Los resultados financie-
ros no respondieron al

optimismo de los cons-
tructores, los que, entre
otros, habian anunciado
que incluso después de
inaugurado el gran tunel
los viajeros preferirian via-
jar a cielo abierto. Una vez
que ésta fue abierta a la
explotacién, el 17 de sep-

Esquema del sistema Fell con el carril central y las ruedas ho-
rizontales de adherencia.
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tiembre de 1871, el trafico
del ferrocarril de Fell dis-
minuyé tan bruscamente
que ya e! 1 de noviembre
siguiente hubo de suspen-
der los servicios. El ferro-
carril provisional del Mont
Cenis, denominaciéon con
la que pasd a la Historia,
s6lo durd, pues, tres ainos,
ocho meses y ocho dias.
El sistema Fell, aunque
funcioné durante todo este
tiempo con gran regulari-
dad, no hallé gran acepta-
cion. Sélo conocemos dos
realizaciones importantes:
el ferrocarril de Cantaga-
llo, en el Brasil, ya citado
en VIA LIBRE, y la tan fa-
mosa como temida rampa
de Rimutaka, en Nueva Ze-
landa.
G. R.

(Fotos: Archivo del autor)
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