GIEN MIL PERSONAS UTILIZAN
DIARIAMENTE EL F. C. DE SARRIA Y
LOS FF. CC. DE GATALUNA

* En la terminal barcelonesa entran o parten

al cabo del dia 856 trenes.

* La Red, de 47 kilometros de longitud y ancho internacional,

estd totalmente electrificada.

® El control de seguridad se realiza por Block Sistem y CTC.

utilizan diariamente el ferrocarril
de Sarrid y los Ferrocarriles de
Cataluiia, que ocupan un destacado lu-
gar dentro de los transportes ferrovia-
rios espanoles por su intensidad de tréa-
fico. En 1977, el transporte de viajeros
super6 los treinta y seis millones. -
La Red, de sb6lo 47 kilometros de
longitud, la componen una linea en for-
ma de "Y' con cabecera en Barcelona-
plaza de Cataluifia y tronco comun has-
ta San Cugat —kilémetro 16—, donde se
bifurca, continuando por la izquierda
hacia Tarrasa —kilémetro 29— y por la
derecha a Sabadell —kilémetro 26—. El
ramal paseo de Gracia-avenida Tibida-
bo (1.860 metros) y la prolongacién
Sarrid-Reina Elisenda, de 840 metros,
completan la Red.

El trazado es subterrdaneo entre Bar-
celona-Sarria-Reina Elisenda, Saba-
dell-Rambla de Sabadell —728 metros—
y el ramal de avenida Tibidabo.

No es extrano que estos ferrocarriles,
tipo suburbano y ancho internacional
(1,44 metros) tengan tan importante
movimiento, ya que sus trenes enlazan
amplias barriadas de Barcelona me-
diante trece estaciones; importantes zo-
nas residenciales como Vallvidriera,
Las Planas y La Floresta; la agricola e
industrial comarca del Vallés; la Uni-
versidad Auténoma de Bellaterra, y las
dos industrializadas y pobladas termi-
nales de las lineas.

Han sido explotados por dos compa-
filas distintas, Ferrocarril de Sa-
rrid, S. A., y Ferrocarriles de Cataluiia,
Sociedad An6nima, pero unidas por un
convenio de explotacién. Actualmente
estdn en tramites de pasar a FEVE.

A Sarrid-Reina Elisenda y a avenida
Tibidabo la circulacién de trenes es
constante, con diversas frecuencias se-
gin horas punta, y un total de 678
convoyes al dia.

u N promedio de cien mil personas

Coches de |la serie 800 del ferrocarril de Sarrié.

Si a esta importante cantidad se le
afiade que hasta Sarrid circulan diaria-
mente los 179 trenes de y para Tarra-
sa y Sabadell, se llega a un total de
856 trenes que diariamente salen o en-
tran en la terminal subterrédnea de Bar-
celona. Se diferencia del Metropolitano
en que hay dos tipos de circulacién de
trenes, los que paran en todas las esta-
ciones del trazado subterrdneo —trenes
a Sarrid y Tibidabo— y los que sélo lo
hacen en algunas —los de Tarrasa y
Sabadell—.

Para poder controlar con seguridad
esta enorme circulacién, una de las ma-
yores de Europa, utilizan Block Sistem
en los tramos de via doble y CTC en los
de tunica.

EL “TRENET DE SARRIA”

El antecedente més antiguo de estos
ferrocarriles es el “‘Trenet de Sarrid’.

Sarrid, que hasta 1921 fue un munici-
pic més de la provincia de Barcelona,
distaba poco maés de cuatro kilémetros
de la capital. Su privilegiada situacién
al pie de la montafia de Vallvidriera,
uno de los “pulmones’’ de Barcelona y
zona residencial, dio motivo al naci-
miento de un ferrocarril de ancho nor-
mal y doble via que fue inaugurado
con traccién vapor el 24 de junio de
1863 (hace ciento quince anos).

La terminal de este ferrocarril estu-
vo desde un principio en el corazén
mismo de la ciudad, en la plaza de
Cataluia, y al comienzo de las Ram-
blas. Comunicaba también con Barce-
lona a los entonces municipios de Gra-
cia y San Gervasio. No obstante su
corto recorrido, disponia de coches de
viajeros de las tres clases y vagones
para transporte de mercancias y equi-
pajes.



Tranvia de la calle Angli (Barcelona) al funicular de Vallvidriera, en el afio 1909

ELECTRIFICACION
Y ESTRECHAMIENTO

En 1905, la Barcelona Traction light
and Power Company adquiri6 este
ferrocarril con el propésito de fomentar
el consumo de la energia que producia.
Estrech6 la via al ancho internacional
y lo electrificé.

Junto con los de Santander-Solares
(de-ancho normal, a metro), Fuencarral

a Colmenar Viejo (1,44, a metro), y
ultimamente Cartagena-Los Blancos
(1,06, a metro para estandarizar mate-
rial motor), posiblemente sean los uni-
cos casos en que se han estrechado
ferrocarriles en Espaia.

Al mismo tiempo, la Barcelona Trac-
tion construyé un tranvia eléctrico que
circulaba por la calle Angli hasta el pie
de la montafia de Vallvidriera, donde

instalo, en 1905 también, un funicular
que comunicaba con la parte alta.

Dos datos importantes de valor his-
torico son de destacar de este ferro-
carril. Su corto recorrido, que la con-
vertia en la Compafia de servicio pu-.
blico con menos kilometros de linea
explotada, y ser el primero que utiliz6
locomotoras de vapor de ancho normal
totalmente construidas en Espaiia.

Con los nimeros 5 y 6 de fabricacién,
recibieron de la Maquinista Terrestre y
Maritima de Barcelona, en 1887, dos
maquinas ténder tipo 0-3-0. La distri-
bucién era interior, pesaban 39 tonela-
das y desarrollaban una potencia de
432 CV.

Al ser electrificado, estas locomoto-
ras, que interesan histéricamente, fue-
ron vendidas al ferrocarril de ancho
normal Mollet a Calda de Montbuy vy
pasaron posteriormente a RENFE, que
las renumer6é 030-0232 y 030-0233.
Afortunadamente, ha subsistido la maés
antigua, la ""Palau” 030-0232, que se
conserva para el futuro museo de loco-
motoras Y vagones.

PROLONGACIONES
A TARRASA Y SABADELL

Con el propésito de extender este
tramo inicial hasta Tarrasa y Sabadell,
se constituyé el 1 de abril de 1912
la Cia. de FF. CC. Cataluiia, S. A.

Recorre una linea de dificil trazado,
con rampas y curvas muy pronuncia-
das, impuestas por la topografia del
terreno. Es de destacar el tinel de
1.625 metros en rampa de 37 milési-
mas situado en el kilémetro 7, a la
salida de la estacion Pie Funicular Vall-
vidriera.

El primer tramo, Sarri4d-Las Palmas,
fue inaugurado el 29 de noviembre de
1916, y el altimo, San Cugat-Sabadell,
el 1 de junio de 1922,

Al mismo tiempo que construidos,
fueron electrificados a 1.300 voltios.

TRANSFORMACION
EN SUBTERRANEO

El crecimiento de Barcelona hizo ca-
da dia mas peligrosa la circulacién de
un tren por la superficie de una de sus
arterias principales, como era y es la
calle Balmes. La compaififa convirti6
su terminal en una estacién subterra-
nea, bajo la actual calle Pelayo, y la
Ciudad Condal tuvo a partir del 24 de
abril de 1929 otro ferrocarril subterra-
neo tipo Metropolitano.

La estacion comprende dos bbvedas
gemelas de 18 metros de luz con cua-
tro vias y dos andenes. El vestibulo,
entre la estacién y la calzada, es la
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conocida avenida de La Luz, con gran-
des columnas y multitud de comercios,
tiendas y hasta cine. La vieja estacion
todavia subsiste y en ella estdn las ofi-
cinas de las dos Compaiifas.

Este conjunto de Ferrocarriles Subur-
banos fue aumentado en 1952 con el
ramal paseo de Gracia a avenida Tibi-
dabo, de 1860 metros, y en 1976 con
la prolongacion Sarrid-Reina Elisenda,
de 840 metros. Esta altima, ademés
de proporcionar un mejor servicio a
tan populosa barriada, permitiré el pa-
so de la Via Augusta sobre la estacion
de Sarrié.

Imperturbable al paso de los afios, el
viejo funicular realiza diariamente 55
viajes a la parte alta de Vallvidriera.
Recorre 740 metros con fuerte desni-
vel. Lleva departamento de segunda y
tercera clase, circunstancia bastante
rara actualmente en este tipo de ve-
hiculos.

Desde la estacién superior, el visitan-
te puede contemplar, en dias claros,
una amplia panordmica de Barcelona,
teniendo como telén de fondo el monte
Montjuich y el mar.

Estos ferrocarriles, que sé6lo transpor-
tan viajeros y cuyos servicios son total-
mente realizados con automotores eléc-
tricos de “buggies”’, se diferencian de
los otros Metropolitanos de Barcelona
en la tarifa, que es de base kilométrica
en vez de Gnica en los tramos urbanos,
y que sus trenes llevan acomodo para
segunda y tercera clase.

TRAFICO
FERROVIARIO

Si al intenso servicio de trenes de
estos ferrocarriles se afiade que Tarra-
sa y Sabadell también se encuentran
enlazadas con Barcelona con un fre-
cuente servicio de unidades eléctricas
de RENFE de la linea Barcelona-Man-
resa-Zaragoza, y el incesante tréfico de
las carreteras y autopistas que unen
dichas poblaciones, se puede dar una
idea de la gran multitud que se mueve
diariamente en esa zona tan densamen-
te poblada, y de la eficaz ayuda que le
presta el ferrocarril para evitar la satu-
racién y congestibn de las carreteras.

Es de destacar que facilitan grande-
mente las comunicaciones las conexio-
nes subterrdneas que en Barcelona tie-
nen las cuatro lineas del Metro con los
ferrocarriles de RENFE, Cataluiia y Ca-
talanes. De tal forma que se pueden
realizar gran cantidad de viajes efec-
tuando los transbordos sin necesidad
de acceder a la superficie. Il (Corres-
ponsal: E GONZALO. Fotos: Archivo
CUYAS y E. GONZALO.)
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EL TREN
DE LA GOSTA BLANCA

e Su trazado permite a los viajeros
disfrutar de magnificas panordmicas.

blaciones tan importantes turistica-

mente como Benidorm, Altea y Cal-
pe (peiién de Ifach), es recorrida entre
Alicante y Denia por un ferrocarril de
via estrecha de 94 kilémetros de lon-
gitud. ;

Conocido como Ferrocarril de la Mari-
na, es el nico que queda de una peque-
fia red de lineas de via métrica de 344
kilometros de longitud que habia entre
las provincias de Alicante, Valencia y
Murcia. El de Carcagente ha sido susti-
tuido en parte de su trazado por una l-
nea de ancho normal hasta Gandia, y
pendiente de ejecucién hasta Denia, y
los restantes (Alcoy-Puerto de Gandia, y
Villena-Alcoy-Yecla con el Yecla-
Jumilla-Cieza) suprimidos por falta de
tréafico.

Sin embargo, el tren de la Costa Blan-
ca, que fue construido como linea de in-
terés local para transportar productos
agricolas y pescado, se ha visto promo-
cionado o potenciado por el auge turfsti-
co de la zona, con su consiguiente au-
mento demografico.

En 1965 transporté 350.000 viajeros
y en 1977 un millén cien mil, siendo de
destacar que en 1975 tuvo un aumento
del 21 por 100 sobre 1974.

El servicio,srealizado con automoto-
res y remolques Billard, es de 28 trenes
(catorce en cada sentido), de los que
doce recorren toda la linea y los restan-
tes entre Alicante-Benidorm y Altea.

LA Costa Blanca alicantina, con po-

Entre Campello y Villajoyosa.

Hay que afadir los especiales, y los que
los dias de mercado circulan entre Beni-
dorm, Villajoyosa y Altea, ocupados ma-

sivamente por extranjeros.

Un adecuado servicio de trenes, mejo-
ras en el acondicionamiento del mate-
rial, buena informacién, buen hacer del
personal que trabaja en este ferrocarril,
y principalmente la situacién de sus
apeaderos —hay 25— en todos los puntos
de posible captacién de trafico, han ayu-
dado grandemente al aumento de via-
jeros.

“LIMON EXPRES"

Sin embargo, esta descripcién seria
incompleta si no se nombrara al “Limé6n
Exprés’’, Gnico tren espaiol totalmente
turistico. Empez6 a circular el 1 de junio
de 1971 por un acuerdo entre FEVE y las
agencias de viajeros de Benidorm.

Normalmente, hay siete trenes por se-
mana la mayor parte del afio: uno, lu-
nes, martes y miércoles y dos, jueves y
viernes, cantidad que es aumentada con
alguno mas en verano.

Durante sus casi siete anos de exis-
tencia han viajado en el “Limén’’ més de
800.000 turistas (en 1977, ciento cin-
cuenta mil), con un apreciable aumento
anual.

Se emplean coches de bogies y balcon-
cillos procedentes de los desaparecidos
ferrocarriles Carcagente-Denia y Man-
resa-Olvén, pintados de amarillo limén y




con el letrero “Limo6n Exprés” en la par-
te superior de ambos lados del vagoén.

Asimismo, todos los vagones llevan
pintado en los dos lados un nombre de
mujer. Al visitante esparfiol le parece que
han sido bautizados o designados, al
igual que en otras épocas hicieron con
las locomotoras de vapor de nuestros fe-
rrocarriles, con nombres de personas
ilustres, santos o poblaciones por las que
pasaba la linea férrea. Sin embargo, pa-
rece ser que, aparte de lo vistoso, es para
facilitar el acomodo a los turistas en el
viaje de retorno. La mayoria desconocen
nuestro idioma, por lo que les resulta
mas préctico recordar el nombre del
vagon.

Trenes de este tipo hay en varios paf-
ses, como el 'Tren del Amor” en Suiza.
El “Limé6n Exprés”’ también echa su gra-
nito de arena en pro del amor.

ABUNDANCIA
DE TUNELES

La contemplacién del paisaje, la
abundancia de tineles (14), el champén

Entre Olla de Altea y Caspe, cerca dal Mascarat.

y la masica, han fomentado las amista-
des entre los turistas y se dice han con-
seguido que sean duraderas muchas fu-
gaces relaciones.

Casi todo el trazado del Ferrocarril de

R e

Punte del Quisi, entre las estaciones de Calpe y Benisa,

con una altura méxima de 35 metros y una longitud de 172.

la Marina discurre por terreno montafo-
so, estribaciones del Sistema Ibérico que
llegan hasta el mar. Tiene algunas fuer-
tes pendientes, gran cantidad de curvas
y 19 tineles. Desde sus trenes se pueden
contemplar espléndidas panoramicas de
la costa. Destaca la seccién Altea-Gata
de Gorgos (31 km.), precisamente por
donde para el “Limén"’, que inicia su re-
corrido en Benidorm. En este tramo son
bellos y variados los panoramas: los
acantilados del Mascarat; la mole pétrea
del pefién de Ifach, que con sus 286 me-
tros de absoluta verticalidad parece un
coloso emergido del mar; el paso por lar-
gos y elevados viaductos; y finalmente el
desfiladero de la Gargante, entre Teula-
da y Gata, donde la via se cifie en estre-
cha repisa por las empinadas laderas ju-
gando a puertos de montafia con la ca-
rretera nacional. Un gran puente de obra
en curva indica que la estacién de Gata
estd cerca.

Este ferrocarril fue inaugurado entre
Alicante y Altea el 28-X-1914, llegando
a Denia el 11 de julio de 1915; se deno-
minaba ESA (Estratégicos y Secundarios
de Alicante). Pas6 a FEVE en 1964.

Antes de que llegara la dieselizacion,
comenzada en 1962, el parque motor lo
formaban diez locomotoras de vapor,
cisternas laterales, tipo 1-3-0 construi-
das en 1913, cuatro por Hanomag, de
Alemania, y seis por MTM, Barcelona, y
dos autovias de dos ejes construidos en
los propios talleres de ESA.

Para mejorar el servicio de trenes, se
han cambiado los antiguos carriles por
otros de 45 kg/m. entre Campello y Villa-
joyosa, se han colocado sefiales actisti-
cas y luminosas en muchos pasos a nivel
y estéd en curso de instalacién las comu-
nicaciones por cable coaxial. ® Corres-
ponsal: E, GONZALO. Fotos: GALIANA y
GONZALO.
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