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FUE CLAUSURADA EN 1968

LA ESTACION DE MADRID-DELICIAS

CIEN ANOS EN LA HISTORIA

ien afos de la inauguracion de la

stacién de Madrid-Delicias, clausurada
desde 1968, y que se construyd para el
ferrocarril de Madrid a Ciudad Real, que
se habia puesto en servicio un afio
antes.

Los peridédicos y revistas de la época
publicaron amplios reportajes y grabados
sobre dicha inauguracién. Desde el pun-
to de vista ferroviario, aquellas crénicas
de “La llustracién Espanola y America-
na’’, "El Imparcial” y *“La Iberia”,
con el anadido de la “Revista de QObras
Publicas”, se hacian lenguas de la mag-
nificencia de la estacion que entonces se
inauguraba. Decian los periédicos que
Madrid contaba, al fin, con una estacion
digna de su categoria y necesidades. La
gran nave acristalada de la estacion de

E pasado 30 de marzo se cumplieron
c
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® Fue la primera de la capi-
tal que se construyo con es-
tructuras metalicas; las an-
teriores eran de piedra.

® Se cree con algun funda-
mento que la- cubierta de

hierro fue proyectada en el
estudio de Eiffel.

diana desmentia las in

Las Delicias era ciertamente una construc-

mas moderna que los pequefios edi-
ficios que, por entonces, albergaban a las

ciones de Principe Pio y Atocha, cu

ya reforma y ampliacién seria acometida
pocos anos después

Pero estos juicios resultaban evidente-

nNos hacen son

mani-

sidaaes

0 después de su inau

admirada estacion

) salian dos trenes de viajeros al dia

y llegaban otros tantos. La realidad coti

formaciones grandi-

1tes, aunque tambié

| 85 vergaa que

a estructura metalica de 170 metros
de largo, 35 metros de anchura y una
ltura de 22 metros era todavia algo iné-
lito en el Madrid de hace un siglo, que

siendo un lugar6n manchego.



DUDAS SIN RESOLVER

Aquellas cronicas no se detenian tam-
poco en exceso en las descripciones téc-
nicas y vicisitudes de las lineas. Y asi,
desde el punto de vista ferroviario, se pre-
sentan todavia dos pequefias dudas que
tal vez algin lector pueda ayudar a des-
pejar.

Como resulta que la linea de Madrid a
Ciudad Real empez6 a prestar servicio el
3 de febrero de 1879, la primera duda es
de qué forma se prestaba el servicio de
estacion de cabecera de Madrid hasta la
inauguracién de Delicias, en 1880. Natu-
ralmente, dado el escaso servicio que se
prestaba, seglin se ha indicado anterior-
mente, es probable que bastara con algin
barracéon en las proximidades de la esta-
cion definitiva. Pero en los documentos
de la época no hemos podido encontrar
ninguna referencia.

El segundo interrogante es que el ferro-
carril de Malpartida, que en 1881 inaugu-
raria la linea directa a Portugal por Valen-
cia de Alcantara, antes de adquirir la es-
tacion de Las Delicias, debia tener tam-
bién alguna pequefa estacion en Madrid
para su servicio. De ello tampoco se en-
cuentran referencias en ninglin autor ni
documento, al menos entre los que hemos
tenido oportunidad de consultar.

Pese a la idea de progreso que implica-
ba, el aspecto técnico y econémico del
ferrocarril era un tema de dificil acceso a
la opiniéon publica y tal vez por ello estos
datos no interesaban a los periddicos.
Por otra parte, la falta de publicaciones
especializadas en ferrocarriles impidid que
estos datos y otros muchos similares que-
daran recogidos.

CONSTRUCCION

La compania concesionaria de la linea
de Madrid a Ciudad Real, concedida en
1876, necesitaba una estacion propia en
Madrid. En 1878 gestiond la expropia-
cibn de unos terrenos en la zona Sur,
donde por logica debia situar su emplaza-
miento. Primero, porque la linea procedia
de dicho punto, y segundo, porque el ferro-
carril del contorno entre las estaciones de
Principe Pio y Atocha discurria también
por esa zona, lo que permitiria a la nueva
linea el enlace con las otras ya exis-
tentes.

Sin embargo, desde el punto de vista
urbanistico, la eleccibn de dicho Ilugar
para la estacion de Las Delicias, como en
el caso de la de Madrid-Principe Pio, no
fue afortunado para Madrid, al construirse
las instalaciones ferroviarias sobre terrenos
del ensanche proyectado en 1860, donde
ya se habian planificado calles y manza-
nas regulares. Conviene recordar también
que la zona proxima al rio Manzanares,
previamente al tendido del ferrocarril del
Contorno, era la parte noble de Madrid,
con sus paseos proyectados por Carlos Il

Grabado de la inauguracion de la estacion de Madrid-Delicias,

R

el 30 de marzo de 1880.

y que todavia conservan sus nombres evo-
cadores.

Aquellos proyectos quedaron truncados
por la instalacion de la estacion del Ferro-
carril del Norte en los terrenos proximos a
la montafia del Principe Pio, que la dio
su nombre. La compania del ferrocarril
buscaba la proximidad de la fabrica de
gas, situada en las proximidades de la
actual estacion de Paseo |mperial, para
suministrarse el carbon necesario, lo que
era una importante fuente de ingresos.
Pero aquella primera instalacion condicio-

También la linea
de Madrid-Ciudad
Real fue
solemnemente
inaugurada.

El cardenal
arzobispo

de Toledo bendice
la locomotora
“Badajoz”,

el 3 de febrero
de 1874,

n6é ya todo el tendido posterior de lineas
ferroviarias: ferrocarril del Contorno para
unirse con la de Atocha y luego construc-
cion de la de Delicias.

Algunos autores han resaltado el grave
error de esta ubicacion también desde el
punto de vista de la economia del trans-
porte, por el enorme coste que supuso a
lo largo de los afos el acarreo de las
mercancias que llegaban a Madrid y que
debian ser llevadas a los centros de con-
sumo de la capital subiendo las cuestas
de San Vicente, de la calle de Segovia,
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Toledo y del paseo de las Delicias. Al
mismo tiempo, al situar las estaciones en
las cotas bajas proximas al Manzanares,
la linea de la sierra del Guadarrama tenia
que ascender cien metros méas que si la
estacién hubiera estado situada en la zo-
na actual de los Nuevos Ministerios o de
Recoletos, como en algiun momento llegd
a proyectarse.

La estacion de Las Delicias ocupaba
una superficie de 11.000 metros cuadra-
dos. La gran nave central, cuyas dimen-
siones ya se han dado anteriormente, era
un sistema de construcciéon utilizado por
.primera vez en Madrid en estaciones, ya
que las anteriores eran de piedra. Las

oy Y

en el siglo XIX. Asi recogi6 la inauguracion

En una guia editada en junio de 1880
se recogen los servicios que entonces pres-
taba la estacion de Las Delicias. Habia,
seguin se ha indicado, dos trenes diarios.
Uno de ellos, el Correo, tren nimero 2,
salia a las 9.50 de la noche (ain no se
utilizaba el horario de veinticuatro horas).
Su primera parada y estacién era Getafe,
a 12 kilémetros. Paraba después en to-
das las estaciones y llegaba a Ciudad Real
a las cuatro de la madrugada y a Badajoz
a las 4.33 de la tarde del dia siguiente.
El tren llevaba 1.2, 2. y 3.2 clase.

El otro tren era el Mixto, tren nime-
ro 4, también con tres clases. Salla a
las 8.15 de la manana, llegaba a las
5.06 de la tarde a Ciudad Real y a las
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El dibujante Comba fue el ilustrador de la historia del ferrocarril

de la linea directa de Madrid a Portugal (octubre de 1881).

obras duraron catorce meses y su coste
ascendid a doce millones de reales. Estu-
vieron a cargo de los ingenieros de la
empresa Emilio Cachelievre. La parte me-
tdlica de la obra fue dirigida por el sefior
Vaseille, de la empresa Fives-Lille. Se di-
ce que la estructura fue proyectada por el
estudio del que seria famoso Eiffel, que tan-
tas obras de hierro disefi6, aparte de la co-
nocida torre de Paris. Las restantes obras de
canteria y albafiileria estuvieron a cargo de
obreros espanoles.

EXPLOTACION

La estaciéon de Madrid-Delicias sirvid
durante muy poco tiempo a la linea de
Ciudad Real. Cuando la compaifiia del
Madrid-Ciudad Real-Badajoz fue absorbida
por MZA, se llegé a un acuerdo con la de
Madrid-Céceres y Portugal (MCP) para
traspasarle dicha estacion. Como MZA
ya planeaba ampliar Atocha y unir sus
lineas en ella, podia prescindir de Deli-
cias. De esta manera, con la aprobacion
del Gobierno, se firmé un contrato de
cesion de la estacion y de los seis prime-
ros kilémetros de la linea de Ciudad Real,
pasando Delicias a poder del MCP el 7 de
diciembre de 1880.
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12.14 del dia siguiente a Badajoz.

Al regreso, el Correo nimero 1 salia
de Badajoz a las 9.10 de la mafana,
llegaba a Ciudad Real a las 9.05 de la
noche, paraba cincuenta y cinco minutos y
llegaba a Madrid a las cinco de la maia-
na, hora realmente intempestiva.

En cuanto al Mixto, que tenia el nime-
ro 3, salia de Badajoz a las 3.20 de la
tarde, entraba en Ciudad Real a las 10.58
de la manana, volvia a salir a las 11.33
y llegaba a Madrid a las 7.57 de la
tarde.

Los precios del viaje eran de 253 reales
en primera clase, 190 en segunda y 126
en tercera para los 507 kilémetros de
Madrid a Badajoz.

En 1912, cuando la estacion ya presta-
ba servicio al MCP, las circulaciones no
eran mucho mas numerosas, ya que solo
habia seis trenes de salida y siete de
entrada al dia. Como dato a destacar,
hay que citar al rdpido nimero 8, que
establecia la comunicacién directa entre
Paris y Lisboa utilizando la linea del Con-
torno de Madrid. Este tren estaba com-
puesto de coches camas y coches de pri-
mera clase y era el mejor de la compaiiia
del MCP.

Las vicisitudes

historicas han traldo

muchas veces a Madrid-Delicias a la actua-
lidad. Durante muchos anos, fue la Gni-
ca estacion madrilefia con verdadero ca-
racter internacional. De alli salia, tras su
creacion en 1943, el “Lusitania Expre-
so”, que comunicaba Madrid con Lisboa,
y fue el (nico tren espafol que prestaba
un servicio completo entre dos paises,
hasta que se pusieron en circulacion el
Talgo de Barcelona a Ginebra y el expreso
“Puerta del Sol" entre las capitales de Ma-
drid y Paris.

Sin embargo, la estacion de Delicias
siempre mantuvo su caracter modesto.
Tras la creacion de RENFE, se trasladaron
a ella los servicios de Extremadura y Tole-
do, hasta su clausura, el 30 de junio de
1968. Posteriormente sirvi6 de marco
para el rodaje de peliculas, entre ellas la
famosa “Doctor Zhivago™.

Afortunadamente, Madrid-Delicias, por
cuya desaparicién se temid en algin mo-
mento, ha sido recuperada para el ferro-
carril, ya que en ella se proyecta instalar
el Museo del Ferrocarril, de RENFE, y co-
mo anejo, otra muestra de la historia de la
técnica.

UN OASIS EVOCADOR

La estacion de Las Delicias, que nunca
alcanzdé el cosmopolitismo de la estacién
del Norte ni el calido ambiente y bullicio
de la de Atocha en su mejor época, man-
tiene no obstante su caracter de estacion
provinciana. Su armazon de hierro acris-
talado ha quedado como un oasis decimo-
nénico, evocador de la primitiva zona in-
dustrial que se abri6 en Madrid a finales
del siglo pasado, orillando la via del Con-
torno proxima al rio Manzanares. Aque-
lla zona se convirti6 después en motivo
de inspiraciébn para las novelas de Baroja
y las pinturas de Solana. Era un Madrid
de menestrales méas que de proletarios,
porque la industrializacion espafola de
aquella época s6lo era superficial. Por
ello, el ferrocarril tampoco alcanz6 el de-
sarrollo de otras ciudades europeas. Los
trenes que iban de Atocha a Pefuelas e
Imperial entre calles y pasos a nivel, con
chiquillos y traperos en los aledafios de la
via, discurrian por entre depésitos de le-
fas y carbones.

Un paisaje, en suma, donde faltaban las
chimeneas de una verdadera industria. El
fracaso de la llamada revolucién industrial
en Espafa ya ha sido analizado por nume-
rosos autores y sus loégicas consecuencias,
entre las que se encuentra el escaso de-
sarrollo de la red ferroviaria. Pero falta el
anélisis més profundo, y desde una pers-
pectiva distinta, de la influencia que ha
podido tener a su vez la falta de una red
ferroviaria adecuada para el desarrollo gra-
dual de la economia espanola. Los suce-
sivos errores cometidos en el siglo XIX y
aun en el XX a este respecto son circuns-
tancias que esperan una investigacion de
los interesados en estos temas, entre los
que me encuentro. @ FERNANDO F.
SANZ. Fotos: Archivo SANZ.






