
NOTICIAS FERROYIARIAS

EL SERYICIO pEL "CORAIL"
ENTRE MApRIp, OYIEpO Y GUON

El pasado mes de diciembre entró en funcionamiento el tren "Corail", que cubrirá
el recorrido Madrid-Oviedo-Gijón. Previamente se había realízado

un viaje inaugural de presentáción del nuevo servicio, al que asistió el presidente de RENFE,
don Alejandro Rebollo; altos directivos de la Red y un nutrido grupo de periodistas.

L "Corail" forma parteEde la última fase del Plan
de Mejoras iniciado en

junio pasado, que contempla,
entre otros aspectos, la dismi-
nución de los tiempos de reco-
rrido y la introducción de ma-
terial moderno, que se inició
con la incorporación del "In-
tercity", posteriormente del
Talgo Pendular y en esta últi-
ma fase los trenes "Corail".

CARACTERISTICAS

^ Los trenes "Corail" para
viajeros son de fabricación
francesa y aportan una serie
de innovaciones en los viajes
por ferrocarril. Su diseño y
características técnicas están
concebidas para ofrecer al
usuario un elevado nivel de
confort. Los asientos han sido
diseñados teniendo en cuenta
las diversas utilidades y cir-
cunstancias del viaje (reposo,
lectura, consumiciones, etc.),
y las características antropo-
métricas (talla, perímetro,
edad, etc. ► . Posee una cuida-
da decoración interior y el co-
lor de los coches ha sido estu-
diado de acuerdo con las dis-
tintas modalidades cromáti-
cas, en la búsqueda de un
ambiente confortable. Los
materiales del interior y de-
coración son de poliester y fi-
bra de vidrio. Los adornos, te-
jidos, apliques, etc., han sido
estudiados cuidadosamente.
El suelo es de linóleum y cau-
cho sintético y moqueta de la-
na en primera clase. La ilumi-
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nación permite leer con una
intensidad de 120 a 150 lux.
Asimismo, dispone de peque-
ños puntos de luz orientables
para lectura individual.

Otra novedad importante
es que el espacio de viajeros
está dividido en dos sectores:
para fumadores y no fuma-
dores.

Por primera vez en los fe-
rrocarriles españoles se atien-
de a esta separación, cuya
exigencia está creciendo pro-
gresivamente en los últimos
tiempos. Por tanto, el viajero
ha de tener en cuenta esta ca-
racterística al solicitar billete.

LOS SERVICIOS
DEL TREN

Este tren ofrece a los viaje-
ros un amplio servicio de res-
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taurante, así como de bar y
cafetería. Los viajeros pueden
desayunar y almorzar en ca-
da caso y de acuerdo con las
especificaciones del folleto
que se les facilita, donde figu-
ran modalidades del menú y
precios. Asimismo, además
de los servicios de bar, los
viajeros disponen de la posi-
bilidad de utilizar la venta
ambulante que a lo largo del
tren se ofrece en horas distin-
tas a las del desayuno o al-
muerzo. El tren cuenta, ade-
más, con un servicio de aza-
fatas y está dotado de instala-
ciones megafónicas, climati-
zación e insonorización.

En este primer servicio
"Corail", Madrid-Gijón, al
que seguirán próximamente
otras relaciones servidas por
el mismo material, la dura-
ción del viaje es de siete ho-
ras, treinta y siete minutos.
La salida de Madrid se efec-
túa a las 7.40 horas para lle-
gar a Oviedo a las 14.44 y sa-
lir tres minutos después con
destino a Gijón, donde rinde
viaje a las 15.17. En sentido
contrario, de Gijón sale a las
7.20 horas, de Oviedo a las
7.48', para finalizar el recorri-
do en Madrid a las 14.59. En
principio, el servicio es alter-
no, con salidas de Madrid los
lunes, .miércoles y viernes, y
de Gijón, los martes, jueves y
sábados. En los próximos me-
ses será diario.

Los coches que van a aten-
der el servicio en la relación
Madrid-Asturias serán de l.a
y 2.a clase, con 58 y 80 pla-
zas, respectivamente, y están
preparados para alcanzar
una velocidad máxima de
160 km/h.

Durante el trayecto tiene
parada en las estaciones de
Avila, Medina del Campo, Va-
lladolid, Palencia, León, Mie-
res, Oviedo y Gijón.

La tarifa que rige para el
"Corail" es la misma de los
electrotrenes. n

EL TREN pE LA EXPOSICION
IBEROAMERI^ANA pE SEYILLA

YOLVERA A FUNCIONAR
• Ferroviarios y Amigos del Ferrocarril asumen las tareas de reconstruirlo.

• La Tercera Zona de RENFE colaborará en el montaje de la vía
con material de segundo uso.

ARA los sevillanos, elP tren de la famosa Ex-
posición Iberoamerica-

na del año 1929 és algo así
como una leyenda de la que
todo el mundo ha oído hablar.
Los mayores lo recuerdan con
cariño, ya que más de un pa-
seo se dieron en él en sus años
mozos, y los jóvenes lo desean
para repetir las experiencias
vividas por sus padres.

El tren, que fue regalado a
la ciudad por el Rey Alfon-
so XIII, recorría el amplio re-
cinto de la Exposición, desde
la plaza de España hasta don-
de hoy están las Facultades
universitarias, próximas al
barrio de Heliópolis. Para
atender el servicio había tres
locomotoras Pacific 2-3-1,
construidas por la Kraus de
Munich, que fueron bautiza-
das con los nombres de las
tres carabelas: "Pinta", "Ni-
ña" y "Santa María". Poste-
riormente se reforzó la trac-
ción con una cuarta locomo-
tora del mismo tipo, a la que
se llamó "Sevilla".

Estas locomotoras, de airo-
sa línea y avanzada técnica
para aquella época, formaban
parte de una serie de quince
unidades que fueron distri-
buidas por todo el mundo.
Quizá las más conocidas hoy
sean las del "Liliputhbaln"
del Prater de Viena, cuyo tra-
zado fue reconstruido des-
pués de la segunda guerra
mundial y que ha recibido vi-
sitantes tan ilustres como el
que fuera ministro de Asuntos
Exteriores de la URSS, maris-
cal Molotov, o el mismo Presi-
dente de Austria, Adolf Sherf.

Volviendo a Sevilla, las Pa-

La locomotora "Niña" ha pennanecido durante los úkimos
años en la "vía muerta" y ahora se pretende ponerla en marcha.

cific estuvieron funcionando
hasta 1933, remolcando has-
ta diez coches con capacidad
cada uno de ellos para veinte
personas. Precisamente uno
de los maquinistas de enton-
ces ha estado presente en el
momento de ser entregada la
locomotora "Niña" para su
reconstrucción. Se trata de
don José Rodríguez Moreno,
actualmente funcionario del
Ministerio de Justicia. El nos
cuenta que el tren tardaba en
hacer el recorrido alrededor
de media hora y el billete cos-
taba cincuenta céntimos.
Funcionaba con carbón y
nunca hubo accidentes, aun-
que la velocidad máxima era
de unos cuarenta kilómetros
por hora. Algunos días, los
trenes funcionaban desde las
diez de la mañana hasta las
tres de la madrugada, lo cual
explica que permanezca en el
recuerdo de tantas personas y
que Sevilla anhele verlo
circular de nuevo por su par-
que más universal y echando
humo, ahora que en los ferro-
carriles españoles han desa-

parecido las locomotoras de
vapor.

QUINCE A11TOS
DE GESTIONES

Las gestiones llevadas a
cabo por la Asociación Sevi-
llana de Amigos del Ferroca-
rril para la recuperación del
tren de la Exposición han du-
rado más de quince años. Pri-
mero se trató de descubrir
dónde estaba almacenado el
material que se desmontó en
1933. Se supo que, con moti-
vo del desmantelamiento de
un almacén municipal, los
restos del tren fueron vendi-
dos como chatarra y, efecti-
vamente, fueron localizadas
las locomotoras, los coches,
vías y hasta elementos de se-
ñalización en una urbaniza-
cíón próxima a la capital an-
daluza. Se dio la voz de alar-
ma a través de la prensa y al
menos aquello sirvió para que
una de las locomotoras, un
coche y un tramo de vía fue-
ran reservados para ser colo-
cados en un recinto infantil
de nueva construcción, próxi-
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