FUENTES DE ONORO-FUENTES DE SAN ESTEBAN

Once modelos de traviesas e
polivalentes se ensayan envia o
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Fabricacién de
componentes de plastico
para vias.

Mas de 10 millones de nuestras
piezas instaladas en la red nacional.




JIM-Pandrol postensada, JJM-
Pandrol da, Fyocsa,
Pandrol, Renfe-Iminsa, Renfe-
Nabla, Renfe-Vossloh-Wayss
Freytag, Renfe-Dragados vy
Construcciones y Costain-Ca-
vosa-Pandrol. De todas estas
traviesas estd previsto ensayar
en via un total de 35.000 uni-
dades. :

Las traviesas Costain,
procedentes del Reino Uni-
do, las Renfe-Nabla france-
sas y las Renfe-Wayss Frey-
tag desarrollladas en la R.F.
de Alemania han sido ya en-
sayadas en los laboratorios
correspondientes de cada
pais de origen, sin embargo,
van a ser sometidas también
a las pruebas de los labora-
torios oficiales espaiioles del
Instituto Torroja, siguiendo
el mismo proceso de homo-
logacion que las otras travie-
sas desarrolladas en nuestro

pais.

Del modelo JJM-Vossloh,
con hormigén pretensado o
postensado, se ha realizado
un pedido de fabricacion de
6.800 traviesas. Del modelo
JIM-Pandrol se han fabrica-
do otras 6.800 unidades. Y en
el caso de la traviesa Fyocsa
se fabricaran 6.300 unidades.
Este tltimo modelo basa su

diseiio en una placa larga es-
pecial acodada en su extremo
y anclada en el hormigén me-
diante dos tirafondos, que en
ancho Renfe iria posicionada
en la zona interior del carril, y

Ensayo de los metodos de transformacion del anche Renfe al anche

una placa acodada normal,
que en ancho Renfe iria situa-
da en la zona exterior del ca-
rril, usando sujecion del tipo
HM de Vossloh. Ver los nu-
meros de VIA LIBRE corres-
pondientes a enero, febrero y
abril de 1989.

La traviesa Pandrol, de la
que se han fabricado 2.000
unidades, basa su concepcion
en una pieza de nuevo desa-
rrollo empotrada en la zona
central del apoyo que presen-
ta un doble rehundido para
alojar una pieza movil prepa-
rada para colocar la sujecion
del *“clip” Pandrol.

De la traviesa Renfe-Iminsa
se fabricardn 3.500 unidades,
de las que 2.000 ya se encuen-
tran colocadas en el tramo
Fuentes de Onoro-Fuentes de
San Esteban. Su concepcion
estd también basada en la de la
traviesa Monoblock DW, nor-
malizada para la red espanola,
modificada en la zona de apo-
yo del carril de forma que el
sistema de sujecion del mismo
admita dos posicionamientos:
uno que proporciona el ancho
de via Renfe, 1.668 mm. y otro
el internacional, 1.435 mm.
Para ello, en cada uno de los
extremos de la traviesa se



Traviesa Renfe-lminsa donde se ap

han dispuesto cuatro puntos
de anclaje de los tirafondos, y
cuatro rehundidos de aloja-
miento de las placas acodadas
de guia. Como los rehundidos
centrales no admiten el so-
breelevado de la zona de apo-
yo posterior a la ubicacion de
las placas guia, por tener que
mantener la superficie de apo-

ia la pl

yo del carril constante, se pro-
fundiza el rehundido y se mo-
difica el disefio de las placas
acodadas adaptandolas a esta
mayor profundidad.

El diseno del modelo fran-
cés Renfe-Nabla del que se fa-
bricaran 3.500 traviesas, se ba-
sa en la sujecion Nabla de uso
habitual en la SNCF com-

gvia normal y la reformada.

pletindola con una pieza espe-
cial de material plastico, sujeta
por un tirafondo que en el an-
cho, 1.668 mm. se instala en la
zona interior y en ancho, 1.435
mm. en la exterior. El anclaje
consta de una espiga enrosca-
da pldstica embutida en una
funda metalica con cierta hol-
gura para evitar la aparicion

de posibles fisuras en el hormi-
gon de la traviesa. Este anclaje
innovador denominado “plas-
tirail”, fabricado por la compa-
fiia francesa Vape, esta siendo
usado en el revestimiento de los
tuneles de servicio bajo el Ca-
nal de la Mancha, en la union
de las piezas de hormigon que
sujetan completamente las pa-
redes circulares de los tuneles.
Las 3.500 traviesas que se en-
sayaran de este modelo estin
siendo fabricadas, en estos mo-
menlos en nuestro pais.

El modelo Renfe-Vossloh-
Wayss Freytag de la R.F. de
Alemania estin basado en la
modificacion de la placa aco-
dada corta, haciéndola mas
ancha que la actualmente en
uso, logrando asi la misma su-
perficie de apoyo lateral del
carril.

La traviesa Renfe-DYC, de
Dragados y Construcciones,
esta siendo fabricada ahora. Y
las traviesas de Costain-Cavo-
sa con sujecion Pandrol, en
una cantidad de 200 unidades,
se encuentran montadas en el
tramo Fuentes de Onoro-
Fuentes de San Esteban. []
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De todos es conocido el auge cre-
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ciente del genéricamente llamado
“Mundo de los Plasticos’. Inmerso
en esta idea global, se encuentran
los llamados "‘Plasticos Técnicos"
también en progresién creciente.
No es descabellado pensar en un
crecimiento de un 20% anual para
los préximos afos.

La razon de este espectacular
crecimiento, se debe fundamental-
mente a dos factores, por un lado el
desarrollo de las materias primas, y
por otro lado la mejora en la fiabili-
dad de proceso productivo, gracias
a la incorporacion de microprocesa-
dores en la maquina de inyeccidn, y
a la recientisima innovacién del
SPC en la propia mdquina.
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