
Metzler, Frank Bernard, Jean-Yves Leclercq, Tho­
mas Allary... Pardon a ceux que je n'ai pas nommés
pour I'injustice inhérente a toute liste de ce type.

Venant a la fin dans I'ordre de la création du li vre,
mais tenant un r61e de premier plan, tant la forme
et le fond sont indissociables, je remercie les édi­
tions du cherche midi et plus spécialement Pom
Bessot (éditrice), Alix de Sanderval (assistante
éditoriale), Corinne Liger (directrice artistique),
Charlotte Oberlin et Laetitia Queste (graphistes)
pour le patient travail de présentation, de relec­
ture et d'iconographie, dont dépend largement

la qualité finale du produit proposé au lecteur.
Un grand soutien m'a également été apporté par
Patrick Ropert, directeur de la communication de '
la SNCF, et son équipe, en particulier Caro line
Pollet dont les conseils lors de l'édition ont tou­
jours été pertinents.

Mon épouse Anne-Marie a aussi mis son petit
grain de sel. Elle m'a suggéré quelques p istes
littéraires et, au-dela, a joué un r61e invisible, mais
moralement essentie l, en raison de sa foi absolue
dans I'aboutissement de ce travail.
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