2000
Sin tiempo
parala pausa

1 cambio de afio que tanta preocu-
pacidn trajo en los meses preceden-

tes —parecia que nada iba a funcio-
nar con el dos delante-, no fue tan fiero
como se pintd y en el ferrocarril no hubo
ninguna incidencia digna de resefar.
Todo sigui6 igual en el 2000 lo que sig-
nificaba mantener, sin pausa, con el
ritmo febril de novedades del 99
Las estrellas seguian siendo las lineas
de alta velocidad Madrid-Barcelona-fron-
tera —en primavera se comenzé a montar
la via-, Cérdoba-Malaga, Madrid-Medite-
rrdneo y Madrid-Valladolid-Noroeste, 'y
se estudiaba la conexién Madrid-Toledo.
En ese ambito de los proyectos de
alta velocidad, se adjudicé en casi 24.000
millones de pesetas la electrificacion del
Madrid-Lérida al consorcio espanol Euro-
asce, responsable del desarrollo de la
catenaria a 390 kilémetros por hora.
Seguian las pruebas del material
rodante. Unas terminaban, como las de
los Talgo XXI que hizo un viaje de
demostracion entre Madrid y Puente
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Genil por vias de los dos anchos, y otras
empezaban, como las del prototipo
Talgo 350, en la linea Madrid-Sevilla.

Mientras tanto, otro invento relacio-
nado con el impulso a la red de alta
velocidad, cobraba protagonismo, se tra-
taba del bogie Brava de ancho variable
desarrollado por CAF y que tras sus
ensayos en la factoria de Beasain,
comenzaba sus pruebas en via, equipan-
do un TRD y en una nueva estacién de
cambio de ancho construida en Majarabi-
que.

En ese escenario se aprobd el pliego
de condiciones para la adjudicacién de
los trenes del Madrid-Barcelona y se
presentaron cinco solicitudes para parti-
cipar en el concurso, a cargo de Alstom-
CAF, Ansaldobreda -que se retiré en la
ultima fase-, Bombardier -que finalmen-
te no se presentaria-, Siemens y Talgo-
Adtranz.

Ademas, en abril, en Madrid, politi-
cos, técnicos e industriales firmaron las
ultimas especificaciones del sistema de
senalizacion ERTMS que equiparia las
futuras lineas europeas de alta velocidad.

Al margen de la alta velocidad, el pro-
tagonismo era para las cercanias y con-
cretamente para lo que entonces se
denominaba “Tren de Cercanias 2000" y
que pasando el tiempo se convirtié en el
Civia. Se trataba de definir un material

El Plan de Infraestructuras 2000-2010 preveia 6,8 billones de pesetas de inversion.
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La notida:

George Bush, presidente de los EE.UU.
La notida ferroviaria

Recuperado el cremallera

de Montserrat.

Un simbolo de los tiempos:

Elian, el nino balsero.

El ano 2000 discurre con la entrada en la
escena publica de distintos personajes que
terminaran por ser protagonistas, cuando
menos, del primer lustro del tercer mile-
nio.

George Bush es elegido nuevo presi-
dente de Estados Unidos tras disputar
unas apretadas elecdones con Al Gore, el
vicepresidente de Bill Clinton Los perfi-
lesde ambos contendientes no pueden ser
mas dispares. Mientras que el ganador es
un recalditrante conservador vinculado al
mundo del petréleo, el perdedor es un
progresista que pasa por haber sido el
gran adalid del nuevo universo de Inter-
net en las esferas de la Administracion de
EEUU.

En Rusia las urnas confirman lo que la
realidad ya habia prodamado. Que el
nuevo hombre fuerte se llama Vladimir
Putiny que su mano de hierro, bendedda
por el sufragio popular, se alinea con la
tradicional forma implacable de hacer
politica en el gran pais euroasiatico.

En el terreno de la politica domestica
también menudean los nombres nuevos.
De forma sorprendente el congreso del
PSOE elige como nuevo secretario general
a un joven y perfecto desconocido de nom-
bre José Luis Rodriguez Zapatero. Tras
la victoria por mayoria absoluta del Partido
Popular, el segundo mandato de José
Maria Aznar trae a la presidenda de las
dosinstitudones parlamentarias de &mbito
nadonal a dos nombres de mujer. Luisa
Fernanda Rudi, ex alcaldesa de Zaragoza,
seré la cabeza visble del Congreso de los
Diputados, mientras que la ex ministra de
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educadon, Esperanza Aguirre, ocupard
idéntica posicdon en el Senado.
Losrelevosllegan al mundo del futbol y
de la Iglesa Catolica. El magnate de la
construcdon Florentino Pérez se hace con
la presidenda del Real Madrid, desbancan-
do a Lorenzo Sanz e inidando una politi-
ca de grandes fichajes que intentara con-
vertir al dub en una sodedad "galactica”.

pThuraui

The reunion,

The fallout.

El obispo de San Sebastian, José
Maria Setién, deja su cargo tras largos
anos de pronundamientos que ha alinea-
do a la iglesia vasca en una posicon de
tolerandia cuando no de apoyo a las posi-
dones mas radicales del nacionalismo. La
elecdon de Juan Maria Uriarte para sus-
tituirle se interpreta como una sefal mas
de que los tiempos estdn cambiando en el
conflictivo panorama de Euskadi.

La interminable guerra de propaganda
que libran Estados Unidos y Cuba vive en
el ano 2000 un episodio melodramatico.
Ambas partes intentan rentabilizar para
su posidon la epopeya del nino balsero
Elian. Esta criatura huyo junto a su madre
en una fragil embarcacion desde la ida
caribena hada Miami. Ambos alcanzaron
el objetivo. Pero una vez instaladosen Flo-
rida, el padre de Elian, un fiel de Fidel
Castro, emprendi6é con éxito una larga
batalla legal para lograr la repatriacgon
del pequeno.

El ano 2000 supone el prindpio del fin
para uno de los mitos tecnolégicos del siglo
XX. Una unidad del avion supersonico Con-
corde se estrella poco después de despegar
del aeropuerto parisno de Charles De
Gaulle y provoca la muerte de 113 perso-
nas. La investigadon posterior a la tragedia
demuestra que la estructura de este apara-
to no es compatible con los modernos
estandares de la aviadon comerdal, lo que,
meses més tarde, provoca el jubila-
aon de toda la flota.

EI Transcantabrloo Il entr6 en servido entre El Ferrol y San Sebastlan

rodante de composiciones deformables,
de menor peso y menor consumo ener-
gético para reducir los costes de explota-
cién y mantenimiento, més confortables
y con mayor componente tecnolégico.
Renfe, ademas, comenzaba en no-
viembre la implantacién del agente uni-
co, tras un largo proceso iniciado con el
Nuevo Reglamento de Circulacion de
1993 las negociaciones abiertas en 1998
y el acuerdo finalmente suscrito con
Semaf en marzo de aquel ano 2000
Los planes de inversiones y proyectos
se cifraban a principio de afio en el Plan
de Infraestructuras 2000-2007 que pre-
sent6 el ministro Arias Salgado y que
con una inversion de 47 billones de pe-
setas en lineas ferroviarias, planeaba que
todas las capitales de provincia queda-
sen a menos de cuatro horas de Madrid
y a menos de seis y media de Barcelona
_ Su sucesor en Fomento, Francisco
Alvarez Cascos seria quien anunciase
en el Parlamento los extremos del Plan,
que queddé ampliado hasta 2010 y 68
billones de pesetas. Este Plan supondria
la creacién de una nueva red de alta
velocidad superpuesta a la convencional
que quedaria destinada al transporte de
mercancias. La segregacion entre gestion
de infraestructuras y operacion del trans-
porte era uno de los puntos cruciales del
Plan junto con la participacion en la
inversion prevista de las administracio-
nes territoriales y la iniciativa privada.
Noticias de transporte urbano fueron
el proyecto de metro ligero en la
. ciudad de Murcia que hoy, seis

anos después, vuelve a la actualidad, y
dos adjudicaciones, a Ansaldobreda del
concurso de material rodante para la
nueva linea 10 de metro de Madrid y al
consorcio Tramnet -constructoras, fabri-
cantes de material rodante, explotadoras
y financieras- de la construccioén, el equi-
pamiento y la futura explotacién del
tranvia de Barcelona.

En FGC se afrontaba la recuperacion
de tren cremallera de Montserrat para lo
que la compaiia firmé un préstamo de
4.500 millones de pesetas que permitiri-
an acometer obras y equipamiento cuyo
monto se cifraba en mas de 7.000 millo-
nes. Y EuskoTren llevaba adelante un
Plan de Inversiones con un montante
global de 4 120 millones de pesetas, des-
tinado a mejorar el servicio tanto en via-
jeros como en mercancias.

En Feve entraba en servicio el Trans-
cantabrico II, una composiciéon con cua-
tro coches salén dos suite y dos coches
cama, y se ponia en marcha con Renfe el
Metrotrén, un servicio unificado de cer-
canias en Asturias.

En cuanto a VIA LIBRE se iniciaba la
andadura de una seccién fichas al dia
que ofrecia informacién préctica sobre
compafias con actividad en el sector
ferroviario y de otra, “Qué ocurrié el
dia...”, de efemérides ferroviarias. Tam-
bién comenzaba la publicacién de una
serie de reportajes sobre las factorias
ferroviarias espafiolas que, por riguroso
orden alfabético, comenzé en Albuixech,
y la de los fasciculos de “El Gran Libro
de las Locomotoras Esparolas”. [
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