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Automotor “man” de FGV en el que se basa la nueva serie 2500.

FGV HA INVERTIDO 7,21 MILLONES DE EUROS EN LA MODERNIZACION DE SEIS UNIDADES

Los “manes” renovados de la linea
licante-Denia, formaran la serie 2500

0s seis trenes diésel (Ph]l'lli de esta
renovacion fueron fabricados por
MAN v adquiridos por Feve. Su se-
rie estaba constituida por 47 unida-
des de tren formadas por dos automotores
en union permanente que fueron construi-
dos por MAN, Material Mévil y Construc-
ciones y Euskalduna entre 1966 y 1973,
Mis tarde fueron modificadas, entre 1983
y 1984, por Babcock & Wilcox, Macosa y
CAF, lo que supuso su remotorizacion con
motores Pegaso 9152/2 de 210 caballos.
Estas unidades fueron destinadas a las
lineas de Cartagena-Los Nietos, Ferrol-Gi-
ion, Santander. Bilbao-Valmaseda, Leon-
LaRobla-Valmaseda y Alicante-Denia. Tras
las trasferencias del Estado a las comuni-
dades auténomas las distintas companias
resultantes de ello- Feve, Euskotren y
FGV, recibieron parte de la serie de los
‘manes’.
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Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana (FGV) adjudico,
enero de 2005, a Suncove la reforma
Integral de seis de las ocho unidades
diésel de la serie 2300 adscritas a la
linea de Alicante, en el tramo
comprendido entre El Campello
y Denia. Las primeras
unidades renovadas
de lo que sera la serie 2500
han comenzado ya a llegar a su
destino levantino.

En 1991, los destinados a FGV fueron
reformados en los talleres de CAF en Inin,
cambidndose su imagen exterior, siendo
renumerados y dotados de motores Pega-

50 96" 47 41190 de 200 caballos de poten-
cia. En el interior de los trenes se creé una
zona reservada para transporte de bicicle-
tas v se instalaron pulsadores de solicitud
de parada.

Posteriormente se sometieron a otra
fuerte modernizacion entre 1997 y 1999
que supuso de nuevo una remotorizacion
vy la incorporacion de equipos de climati-
zacion y mejoras en su interiorismo y con-
fort, con nueva decoracion exterior. El
tipo de motor instalado era un MAN
D2866LUEGO],

Asimismo, se instalaron sistemas de
aire acondicionado concebidos por Juve-
navia, con cuatro equipos por cada coche
capaces de ofrecer una potencia de refri-
geracion de 40.000 Kcal/h, Para las cabi-
nas de conduccion se instalaron dos equi-
pos independientes de 5.000 Kcal/h. Los
frenos contaban con dos cilindros por bo-
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Tranvia de Valencia
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R En 1994 Siemens puso en marcha el primer tranvia de nueva generacién en Espafa, un
- o vehiculo pensado para el trafico de Valencia y adaptado a la comodidad de todo tipo de
pasajeros urbanos, con piso bajo, silencioso y eficaz.
Hoy 25 tranvias circulan por las ciudades de Valencia y Alicante cumpliendo las expectativas de un
numero creciente de viajeros que han vuelto a ver en éstas y otras ciudades espanolas el renacer de
*# este medio de transporte, muy adaptado a las necesidades de movilidad en las metrépolis del siglo XXI.
- Con su sistema de traccion optimizado y la capacidad de devolver la energia de frenado a la catenaria
para que la consuman otros tranvias, este vehiculo gasta el equivalente a 6 litros de gasolina
cada 100 km, transportando a 200 personas a la vez.
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Material

Automotor “man” reformado.

gie y actuacion sobre las llantas por zapa-
tas. La suspension primaria es por doble
muelle helicoidal y la secundaria de mue-
lle helicoidal v caucho.

Los “manes” de la serie 2300 de FGV,
tras esta remodelacion de 1997-1999 se
convirtieron unidades capaces de desarro-
llar una velocidad de 80 kilémetros por
hora gracias a sus dos motores, uno en
cada coche de 245 caballos de potencia.

Ultima renovacion. i importe
de la adjudicacion para la nueva moderni-
zacion de los 2300, que obtuvo Suncove,
ascendia a 7,21 millones de euros y el pla-
zo de entrega era de ocho meses para la
primera de las seis unidades reformadas
que se cumplian a finales del pasado ano,
y de trece meses como maximo para la
entrega del ultimo tren reformado.

El proceso de renovacion y moderniza-
cion de las seis unidades diésel, que for-
man parte del parque de material movil de
FGV en Alicante, supone una reforma in-
tegral en los equipamientos y en la con-
formacion interior v exterior de los trenes.
Ademas las unidades llegan con su aspec-
to adaptado a la nueva imagen del Tram
de Alicante.

El espacio interior de los trenes ha sido
objeto de grandes cambios que han mejo-
rado sustancialmente la accesibilidad y las
condiciones de confort de los viajeros,
que dispone de nuevos asientos, barras de
sujecion, paneles y luminarias, La reforma
supone también la incorporacion de aire
acondicionado a las unidades,

Asimismo, la nueva disposicién de los
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asientos ha permitido incrementar el ni-
mero de plazas de cada convoy, que antes
de la renovacién era de 72 personas sen-
tadas y ahora pasa a cien. Ademas, las
unidades diésel renovadas disponen de
espacios reservados para sillas de ruedas
equipados con barras de sujecién y boto-
naduras especiales de solicitud de parada
y apertura de puertas.

Tras la renovacién actual las unidades
2500 mantienen sus motores MAN e incor-

poran un compresor de aire Knorr tipo
160/200, un grupo para servicios auxilia-
res, trifisico de 60 Kw, y un equipo de
control suministrado por Setelsa. La uni-
dad cuenta con nuevos equipos de aire
acondicionado independientes para la ca-
bina de conduccion y la sala de viajeros,
ambos fabricados por Hispacold.

El peso de la unidad es de 45.600 kilos.
Sus cuatro bogies pesan 4.700 kilos los
motores y 3.760 los portadores. Sus di-
mensiones son de 34.793 milimetros de
largo, 2.560 de ancho y 3.663 de alto.

El equipo de freno cuenta ahora con
frenos de disco en las ruedas y se ha
dotado al tren de sistema de comunica-
cion tren tierra mediante GPRS vy locali-
zacion desde el puesto de mando por
GPS embarcado. El sistema de megafo-
nia permite la reproduccién de musica
mediante un sistema MP3 y de avisos
pregrabados.

Ademads las unidades disponen de
anuncio automdtico de estaciones, por
megafonia por displays, pasillo de interco-
municacioén entre los dos coches Hubner
y puertas de acceso de viajeros de accio-
namiento eléctrico suministradas por Fai-
veley. A.R. O
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